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1. Zakladni vstupni predpoklady

1. 1. Ovlivhéna oblast

Prepravni prognéza je zpracovana pra’dkee Useky Veseli nad Moravou — Blazovice geikovice
horni nadrazi — Brno hl. n. Vlastavlivnéna oblast, pro kterou je fepravni prognéza zpracovana, je vSak Sirsi a
Ize ji priblizné vymezit obcemi Brno — Rousinov — Uherské HradistVeseli nad Moravou — Hodonin —
Klobouky u Brna — Sokolnice. Ovli¥néa oblast byla vymezena na zaldahalyzy pepravnich relaci v oblasti a
zachycuje vSechny relevantni vztahy, které zkoumaseky zatzuji, ¢ v budoucnosti mohou zgtovat.
Ovlivnénd oblast je patrnd i na néasledujicich vystupedomavniho modelu, kde je zachycenaémen
v dopravnim zatizeni v projektové variamitej-K2 oproti variarit V0. Jedna se o absolutni &nu na dopravni
siti bez rozliSeni médu a ro¥hbez rozdilu, zda se jednaistei pokles zatizeni.

Na prvnim obrazku jsou zachyceny veSker&mmna dopravni siti. | kdyby se jednalo o minimalni
rozdil mezi hodnocenymi stavy, coz je hgpiipad Fesunu cca 8 osob/24h z modernizované Baho — Rerov
nafeSenou trd Na druhém obrazku je zachyceno Uzemiekavanymi nejpodstatjsimi dopady projektu, kde
je akekavana zrma zatiZzeni vys$Si nez 100 osob/24h. Toto Uzemyjrjgezeno obcemi Brno — Nesovice — Kyjov
— Sokolnice.

Obréazek 1Sirsi ovliviina oblastzdroj: SUDOP PRAHA a.s.
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Studie proveditelnosti A.4 Progndza prepravnich proudl
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 1. Zakladni vstupni pfedpoklady

1. 2. Rozvoj dopravni infrastruktury v oblasti a hodnotici obdobi

Prvni rok provozdeSeného projektu jef@dpokladan v roc2024 Do roku2025 maji byt uvedeny do
provozu také dalSi stavby ouivjici feSené trat Jedné o projekty:

« Odstranéni propadu rychlosti v Useku Blazovice — Nesovice

e ZvySeni rychlosti v iseku Brno-Slatina — BlaZovice

e Investini akce na tratich Staré&sto u Uherského Hrad&t Luhaovice/Bylnice/Veseli nad Moravou
+ Prestavba ZUB

* Modernizace trati Brno —i€rov

Tuéng jsou zvyraziny ty projekty, které mohou mit zasadni vliv n@gravni poptavku néeSenych
tratich. Vice je o navazujicich zeleamich stavbach uvedeno v kapitole ,Navazujici staalolpkumentace*.

Z prepravni prognézy jsowylou¢eny pinosy planované realizace VRT ¢R. Divodem je zatim
nedostaténé studijni pro¥teni proveditelnosti a pigbnosti této koncepce. Zde se jedna zejména o \fBfiaP
— Brno, jejiz realizace fize mit vliv na zvySeni zatizeni na navazujicicttidha Jelikoz by vSak doSlo
k obdobnému zvySeni zatizeni jak ve stavu s prefektak ve stavu bez projektu, jedna se z pohleBA €
zanedbatelnyifinos.

Na silniéni siti v ovlivnéné oblasti jsou planovany pouzegdwyznamigjsi investice, které zarouebyly
v Dopravnich sektorovych strategiich vyhodnocerkp jpotebné. Jedna se o zvySeni kapacity na D1 v Useku
Holubice — Kyvalka ze&tyipruhu na Sestipruh a dale obchvat8uic. S uvedenymi op&nimi je v prognéze
uvazovano. Nefedpoklada se vSak jejich vyznagsi negativni vliv na finosy projektu.

Rozvoj okolni infrastruktury je invariantni, tedg joredpokladano, Ze stejny rozvoj nastane jak v
projektovém stavu, tak ve stavu bez projektu.

Prepravni progn6za je zpracovana pro 30leté hodnaiiddbi, tedy do rok@053 Tento pedpoklad je
v souladu s materidlem ,Guide to CBA of investmertjects”.
1. 3. Hodnocené varianty
Prepravni progn6zou jsou hodnoceny varianty:

e VO - bez projektu

« A-KO

* Ae-KOe

* ABe-KOe
« A-K1

* Ae-K1l

«  Bej-Kl

*  Ae-K2

e Cej-K2

Pro hodnoceni jsou vybrany ty varianty, jejichz domi nabidka rize generovat takové rozdily
v piinosech, aby je bylo mozné rozliSit v ramggpravni prognézy.

Projektové varianty jsou srovnavany s variantou fregektu. Cilem této varianty je simulovat sityaci
jak by se s neptSi pravépodobnosti vyvijel stav Zelezimii infrastruktury a z & plynouci znény v dopra,
pokud by k planovanym op@nim na trati nedoSlo. Stavajici rozsah infrastmykfe ve variant bez projektu
uvazovan bez investiich p@&int po celou dobu sledovani projektu, ale se zvySenyahiady na opravu a
udrzbu tak, aby byl zachovan sasny rozsah a kvalita dopravy. Tyttegpoklady jsou v souladu s materialem
,Guide to CBA of investment projects”.

SUDOP PRAHA a.s. 9



Studie proveditelnosti A.4 Progndza prepravnich proudl
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 2. Socioekonomické a demografické charakteristiky

2. Socioekonomické a demografické charakteristiky

Poptavka po dopr&je urtovana pedevsim demografickym a socioekonomickym vyvojetar&k maji
vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita jefjpozenou sotésti Zivota, kdy se osotpiemig’uji i¢elowé z jednoho
mista na druhé (cesty domékela, prac-nakup, domov-ad, atd.) Tato data jsou podstatnym vstupem

zpracovani prognézyiepravni poptavky feSené oblasti.

2. 1. Makroekonomické ukazatele

Mezi hlavni makroekonomické ukazatelkteré maji vliv na mobilitu obyvatelstva, patHDP,
nezandstnanost a &sicni mzda.ReSené Gzemi se nachazi v Jihomoravském k provozni navaznosti do
Zlinského kraje. Vyvojdchto ukazatel v ¢ase pro sledované kraje v porovnacekrepublikovym pimérem
je zachycen wasledujicich grafec

Pramérny podil nezamstnanych osc vobou sledovanych krajich se pohybuje lehce
celorepublikovym pimérem —do jednoho procentniho bodu roce 20% byl podil nezastnanych osob niz:
ve Zlinském kraji a vyssi Jihomoravském kre.

Obréazek 3Vyvoj registrované miry nezastnanostizdroj CSU
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s Ceskd republika 6,6 6,1 5,0 4.1 6,1 7,0 6,7 6,8 7,7 7.7

%

Rozpsti hodnot miry registrované nezastnanosti v jednotlivych obcich Jihomoravského imskéhc
kraje jsou ke dni 31. 12. 2011 uveder nasledujicim obrazku.

Obréazek 4 Mira registrované nezasstnanosti, Grovieobci,zdroj SUDOP PRAHA a.s. dle dCSU
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Studie proveditelnosti A.4 Progndza prepravnich proud(
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 2. Socioekonomické a demografické charakteristiky

Primérna hruba résicni mzda (podle mista pracowtv Jihomoravskem i Zlinském kraji ros
piiblizné stejnym tempm jako pamérna mzda Ceské republice. V porovnanicslorepublikovymi hodnotan

je presto nizsi, a to Yyihomoravském kraji cca o 100 i ve Zlinském kraji zhruba o 2000

Obréazek 5Vyvoj pramérné hrubé rssicni mzdy (K) pocle mista pracovist zdroj CSU

30000

25000

20000

%

15 000

10 000

5000

0

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 2014
M Jihumoravsky krej | 17013 | 18374 | 19983 | 21641 | 22 409 | 22956 | 23306 | 23953 | 24206 24 883

M Zlinsky kraj 16112 | 17127 | 18532 | 19812 | 20020 | 20907 | 214109 | 22031 | 21939 22683
 Ceskd republika | 18344 | 19546 | 20957 | 22592 | 23344 | 23 864 | 24 466 | 25067 | 25078 25686

Podil na tvorb celorepublikového HDP je poslednich letech ebou krajich porrné vyrovnany, je
zaznamenano i mirné navySovani, kdy Jihomoravském kraji pohybuje kolem hranice 10%,Zli@ském
kraji je tato hodnotaiblizné polovi¢ni.

Obréazek 6 Vyvoj podilu kraji na celorepublikovém HDP (9 zdroj CSU
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Studie proveditelnosti A.4 Progndza prepravnich proudu
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno) 2. Socioekonomické a demografické charakteristiky

2. 2. Demografické ukazatele

Na néasledujicim obrazku je zachycena bezpedsi oblasteSeného prostoru, ve které jsou zobrazeny
katastralni hranice obci s @i obyvatel vztazenych k 1. 1. 2013.

Obréazek 7 Patet obyvatel v obcich k 1. 1. 2013, Jihomoravsky, krdroj SUDOP PRAHA a.s. dle dasU
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V feSeném prostoru dominujesto Brno s térr 380 tisici obyvateli. Mezi #staifeSeného prostoru
s patem obyvately33im neZ 5 tisosob paf Slapanice (7,1 tis.), Slavkov u Brna (6,2 tig)govice (6,4 tis),
Kyjov (11,5 tis.) a Veseli nad Moravou (11,5 tis)ezi 3 a 5 tis. obyv. veSeném prostoru majigsta Ujezd u
Brna (3,2 tis.), Vracov (4,6 tis) a Bzenec (4,3 tiBaet obyvatel ve zbylych obcicligtdva pod hranici 3 tis.

Na Gzemi Jihomoravského kraje dochazelo v posladiétech k obdobnému efektu suburbanizace
(odliv obyvatel z velkych rst) jako v jinych oblastechCR. Graficky jsou zrény v pditu obyvatelstva
znazorgny v @ilozeném kartogramu. Rozdil je vyjéh v p&tu osob mezi roky 2013 a 1993.

Obréazek 8 Absolutni znéna pa@itu obyvatel 2013-1993, Jihomoravsky k&jroj SUDOP PRAHA a.s. dle dasU
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Studie proveditelnosti A.4 Progndza prepravnich proudl
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 2. Socioekonomické a demografické charakteristiky

K nejvyznamgjSimu Gbytku obyvatelstva dochéazi v Byrkdy je za poslednich 20 let zaznamenan
pokles o 11,5 tis. obyvatel. Naproti tomu dochaziykaznému ndistu v pomysiném prstenci kolem tohoto
krajského mista, vieSeném s#ru se jedna o Slapanice (+900), Sokolnice (+60Q)jezd u Brna (+600).
V Kyjové je zaznamenan Ubytek o 1400 obyvatel, kdy sewwtdéjpravépodobnosti tito obyvatelé &tuji za
blizké hranice Brna, aby se jim tak zkratily ddjkbvé casy gedevsim do zasstnani.

2. 3. Vyhledové trendy sledovanych charakteristik

Klicovi hybatelelé globalnihoustu prepravni poptavky €R jsou vyvoj obyvatelstva a HDP.
Hybatelem pro volbu médu IAD/VD je starnuti popwag cena pohonnych hmotiedpokladané vyznamné
starnuti populace, ktera inklinuje spiSe k vyuXi), je vSak kompenzovano stagnujici cenou individua
dopravy a jejim moznym ifzpasobovanim pdebam starnouci populace. Z tohotévadu jsou hodnoty
preference médu ponechany v dopravnim modelu najstéch hodnotéach. V lokalnim &fitku je vyznamnym
hybatelem pro s#movani gepravnich proudd pokraujici suburbanizace v Uzemi. Progndzappavni poptavky
je tedy zaloZena na vyvoji a roznéist obyvatelstva ¥eSené oblati aipdpokladanémistu HDP.

Celkovy vyvoj p@&tu obyvatel je pevzat z projekce&”SU pro Jihomoravsky kraj, kdy je uvazovano
mezi lety 2014 — 2030 se stagnaci a mezi lety 202050 s poklesem ptu obyvatel na 96% vychozich hodnot.
To v8ak neznamenda, Ze by destrdopravy zastavil, jelikoz mobilita je navdzana wyvoj HDP, kde je
uvazovano s kumulativninfistem dle aktuélnich ,Provédich pokyri“ mezi roky 2014-2030 o 36% a mezi
roky 2030-2050 o 14%. DalSim hybatelefstu gepravni poptavky v blizkosti Brna je efekt subuibace.
Patet obyvatel v giméstkém regionu vzrostl mezi lety 2001 — 2009 o 14%b. vyhledu je pedpokladan
pokraiujici trend suburbanizace s mirsnizujici se intenzitou. Mezi lety 2014-2030 feqpokladanist paitu
obyvatel v piméstském regionu o 13%. Mezi lety 2030 — 2050, kdyvjazovano s ditym nasycenim Gzemi, se
piedpoklada st o 7%. Oblast vyznanyj$i suburbanizace Brna je v jihovychodnim kvadraagtmezena
obcemi Vyskov, Btovice, BoSovice a Zidlochovice. Zdrojemiedpoklad k vyvoji suburbanizace jsou
.Prognéza demografického vyvoje a jehiskdki pro kvalitu Zivota obyvatel v dynamicky seémicich obcich
v zazemicgeskych nst‘, ,Uzemni studie aglometaich vazeb msta Brna a jeho okoli“ a vlastni analyzy
demografickych dat v dopravnim modelu.
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Studie proveditelnosti A.4 Progndza prepravnich proudl
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Osobni doprava

3. Osobni doprava

3. 1. Pfepravni zatizeni na Zeleznici

Stavajici pepravni zatizeni na trati 340 : bfezna roku 2014 je uvedenmasledujicim grafu. Jedna
0 mezistarini zatizeni. Repravni zatizeni je roZkbno dle dalkovych (oranzéy a regionalnichfmeéstskych
(mode) preprav. Mezstantni pasty osob jsou uvashy souhrn#, a to za obaipravni sréry. Zdrojem dat je
stitaniCesky drah.

Obrazek 9 Prepravni zatizeni vibznu 201, tra 340 (pd@et cestujicich za pmérny den),zdroj CD
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Zatizeni dalkové dopvy mezi Brnem a Blazovicemi dosahuje dennihaitpo5 tis. osob, z
Blazovicemi tento proud poktuje dale srrem na Berov po tratié. 300. NareSené trati od BlaZovic smem na
Veseli nad Moravou dalkova doprava provozovana.rikEngde provozovana pouregionalni doprava Os a !
vlaky. Mezi Nemoticemi a Veselim nad Moravou serderétZ pohybuje kolem 2 tis. osob. opa&ném sngru
z Nemotic gepravni z&z k Brnu postupi roste. Za Biiovicemiseprepravni zatizeni navySuje na 3,3 tis. o¢
dalSim zlomemje Slavkov u Brna, za kterym postups blizici se cilovou destati roste a f@sahuje hodnot
4 tis. osob/derDale jsou uvedeny obdobné hodnoty pro 880

Obrazek 10Piepravni zatizeni ketech 2012 2014. trd 300 (p@et @stujicich za gimérny den, zdroj CD
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V dalSich grafech je uvedendepravni zatizeni na hodnocené t340 vdvouletych cyklech od rok
2010 do roku 2014, a to zviapro segment dalkoveé @iméstské/regionalni dopray
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trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

A.4 Progndza prepravnich proudl

3. Osobni doprava

Obrazek 11Prepravni zatizeni na trati 340 ¥ipestské/regionalni dopr&2010-2014 (os/den)
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V piiméstském/regionalnim segmentu je za posledni 4 r@dgnamenanaippravni vyrovnanost,
k vyraznym odchylkam nedochazi. Mezi Kyjovem a Bnnje dokonce zaznamenan mezirbnafist, coz je fi
provozu weskych podminkdch malo vidany jev. Naopak mezi ¥@jp a Veselim nad Moravou je situace

opana, je zde zaznamenan mezibpokles.

3. 2. Obraty cestujicich

Prehled obrat (nastupy a vystupy) ve vybranych zastavkach aidt@mvztazenych keSené trati je
uveden v dalsi tabulce. Hodnoty jsou udavany pauyagmestskym/regionalnim vialm, protoze dalkove viaky
v feSeném prostoru stanice neobsluhuji. Udaje jsaéti wpedeny wasové ose 2010-2014 a jejich zdrojem je

stitani Ceskych drah.
Tabulka 1 Obraty cestujicich (os/dergdroj CD

2010 2012 2014
PFim éstska/Regionalni P Fiméstskd/Regionalni P Fiméstskd/Regionalni
Nast. Vyst. SUM Nast. Vyst. SUM Nast. Vyst. SUM
Brno- Cernovice 22 104 126 15 94 109 13 83 96
Brno-Slatina 156 201 357 181 184 365 174 181 355
Slapanice 111 102 213 111 104 215 126 118 244
Pon étovice 29 28 57 37 29 66 38 27 65
Blazovice 90 109 199 74 92 166 78 99 177
Krenovice dolni nadrazi 117 122 239 105 118 223 95 118 213
Slavkov u Brna 339 351 690 314 350 664 331 376 707
KFiZanovice 155 153 308 138 151 289 134 144 278
Marefy 57 56 113 50 46 96 46 57 103
Bu €ovice 511 425 936 482 436 918 493 429 922
Nevojice 79 72 151 61 65 126 56 60 116
Nesovice 307 310 617 300 298 598 288 295 583
Brankovice 69 83 152 65 83 148 68 76 144
Nemotice 99 90 189 96 98 194 91 84 175
Jestrabice 8 15 23 12 20 32 14 20 34
Bohuslavice u Kyjova 49 36 85 49 36 85 36 30 66
Kyjov 333 329 662 312 300 612 295 282 577
Kyjov zastavka 228 309 537 223 269 492 195 259 454
Vikos 70 54 124 55 53 108 62 58 120
Vracov 221 184 405 185 166 351 194 166 360
Bzenec 347 416 763 312 364 676 307 354 661
Veseli nad Moravou 864 733 1597 841 760 1601 812 745 1557
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3. 3. Vychozi rozsah dopravy a cestovni doby

Dopravni nabidka je posuzovana pouze giogstsky/regionalni segment, protoze dalkova doprava n
feSené trati neni provozovana. Uvedena data sewjztaR 2014/15.

Dalkova doprava j€éast&né nahrazovana Sp vlaky, jejicketnost zastaveni neni tasta jako u Os
vlaki. V pracovnich dnech je mezi Brnem a Veselim nadaMou nasazeno 9 paiSp viaki, které jsou
provozovany v celodennim intervalu 120 min, s castdobou kolem 90 min. Vlaky jsou provozovany akci
Brno — Veseli nad Moravou — Staré&#fio u Uherského Hrad&tTyto vlaky maji v iseku mezi Veselim nad
Moravou a Kyjovem charaktefipneéstského rezimu, tedy zastavuji v kazdé stanicistaxae (krors z. VIkoS).

Za Kyjovem smrem k Brnu je jizcetnost zastaveni nizSi, vlaky obsluhuji stanice otema, Nesovice,
Bucovice, Slavkov u Brna a Brno hl. n.

Deset par Os vlaki je vedeno na relaci Veseli nad Moravou — Brnopardvrez ve 120 min
celodennim intervalu v prokladu k vigk sgsnym. Tyto viaky za Veselim nad Moravou nekiomle pokrauji
déle smirem na Staré Kkto. Mezi Veselim nad Moravou a Kyjovem je posileameno o dalSich 6-9 pgaOs
vlaki ve 120 min intervalu. Déale je v relaci Brno — Ndime vedeno dalSich 7 pawlaka, které zahuduji
Spickovy interval na 30 min. Na trati 300 v Useku Bralienovice je vedeno 19 pavlakd, v Useku Sokolnice-
Telnice — Brno je pak vedeno dalSich 8ipataki. Prehled vySe uvedenych réldch vztali, shrnuje dalsi
obrazek.

Obrazek 12Linkoveé vedeni a peet spofi, soasny stav
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Prehled jizdnich dob uvadi ve zjednoduSené pedpiilozena tabulka. Mezistami useky jsou
rozckleny podle zastavovani Sp viakDo &chto Usel jsou nasleddvztazeny i Os vlakyCas na zastaveni je
pridruzen k nasledujici stanici v mezistarim Useku.

Tabulka 2 Prehled jizdnich dob (min)

Sp vlak Os viak
Sudy smér Lichy smér Sudy smér Lichy smér
JD (min) | zast. (min) | JD (min) | zast. (min) | JD (min) | zast. (min) | JD (min) | zast. (min)

Brno - Slavkov 26 1 25 1 36 1 35 1
Slavkov - Bucovice 8 1 9 1 12 1 12 1
Bucovice - Nesovice 7 1 6 0 8 0 8 1
Nesovice - Nemotice 8 0 8 0 9 0 9 1
Nemotice - Kyjov 13 1 13 1 16 1 16 1
Kyjov - Kyjov z. 3 1 3 0 3 0 4 0
Kyjov z. - Vracov 8 1 9 0 9 1 10 1
Vracov - Bzenec 3 1 4 1 4 1 3 1
Bzenec - Veseli n.M. 9 0 9 0 9 0 9 0
Celkem 92 90 111 113

Pramérna cestovni doba je mezi Brnem a Veselim nad Murgro sgsné vliaky dosazena vipnéru
za 1 hod 30 min, pro osobni vlaky potom za 1 hodh&2

3. 4. Vazba dopravnich systému na Zeleznicni dopravu

V oblasti je velmi kvalitni propojeni linkové autedové dopravy na pétd Zeleznici. Divodem jsou
standardy viejné dopravy JMK zajiSijici max. 10mirtasové naklady narestup. DalSim ivodem je postupné
budovani pestupnich uZil. Tedy mist s komfortnim propojenim bus — Zelezn@e roku 2002 prathlo Zizeni
téchto uzh v Kyjové, Buiovicich, Nesovicich, Kenovicich, Sokolnici, Slavk@wu Brna a Veseli nad Moravou,
tedy ve vSech bodech zastaveni, kde dochaztSkmu gFestupu mezi ohma systémy. Po#énné dobré jsou
stavajici parkovaci kapacity v blizkosti stanicastavek na trati 340. \fipads Bucovic a Slavkova u Brna je
vSak kapacita jiz z velk&asti nasycena. Horsi situace jéegeném Useku na trati 300, kde parkovaci kapacity
chybi obecn.

V nésledujicim fehledu jsou uvedeny igpravni vazby jednotlivych dopravnich systénve
vyznamnych Zelezoinich stanicich weSeném prostoru. Analyza je provedena pro standmnsim obratem
piesahujicim 400 cestujicich.

Slavkov u Brna

Vlakovéa stanice Slavkov u Brna se nachazi na jizokraji mésta v ulici Nadrazni, pobliz sidlit
Nadrazni. Ze zm#né ulice je vypravni budovaistupna pro cestujici. Sevérad kolejist se po #kolika stech
metrech nachazi samotné&sto, vychodnim sirem se misi obytna aijmyslova zastavba, na zapad a jih pak
pievlada zerédélska pida. Centrum résta je od stanice vzdaleno zhruba 1,1 km, d¢dedlstavuje i dochazku
zhruba 17 minut. Vedle vypravni budovy je misto paskovani zhruba 20 vozidel a stojany pé&aiik jizdnich
kol.

Primo pred vypravni budovou se nachazi autobusova zasg&lak#&ov u Brna, zst. Ta je obsluhovana 7
linkami, vSechny tyto linky nalezi do systému ID8KI 2 linky maji 3 a mé# spoji, dale jsou to 631 (Kobsiee
- Nizkovice - Her3pice - Slavkov u Brna - RousiroVySkov, 2 pary/den), 630 (H&jite - Ném¢any - Slavkov
u Brna - Otnice — Lagi¢ky, 4 spoje/den), 620 (Slavkov u Brna - Vazany haavou — Kienovice, 4 spoje/den),
630 (Hodjice - Ném¢any - Slavkov u Brna - Otnice — L&i¢ky, 13 péafi/den) a 631 (Kokéce - Nizkovice -
HerSpice - Slavkov u Brna - Rousinov — VySkov, Hfifen). Pro lepSi spojeni s okolnimi obcemi je mozné
vyuzit dochézky na 600 métrvzdalené autobusové néadrazi. To je obsluhovananikarhi dalkovymi
vhitrostatnimi a 12 linkami regionalnimi.

SUDOP PRAHA a.s. 17



Studie proveditelnosti A.4 Progndza prepravnich proudl
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Osobni doprava

Obrazek 13Prepravni vazby, zst. Slavkov u Brna
D4 v\\\ S[avkov—oentrumt"‘-; s Kfizanovice
(Brmo) S | \

Zst. Slavkov u Brng#® \
avi‘g.if U Brna;Zst., bus .

/ " Toaa ek
Kfeniovice dolnl nadrazl

.Is.

Vézany nad Litavou \\ Nizkovice
P \ ¥ Kyjov

Bucovice

Zeleznini stanice Beovice se nachazi v jiznim cipuésta v ulici Nadrazni, ze které je umein
pristup k vypravni budavpro cestujici. Zdpadnod nadrazi se nachazi obytnd zastavba a vojeriglektp
severr se rozklada samotnéssio Butovice. Centrum rsta je od vypravni budovy vzdalené zhruba 650 imetr
tedy zhruba 10 minut élze. Vedle vypravni budovy se nachazi asi 40 vymade parkovacich stani.

Pred vypravni budovou se nachazirta s autobusovou zastavkoudBuice, Zst., ktera je obsluhovana
6 linkami nalezicimi do IDS JMK. Jedna se o linlgp1(Vyskov - Hlubgany - Bohdalice-Pavlovice — Bavice,
4 pary/den), 156 (VySkov - Hlubany - Bohdalice-Pavlovice — Bavice, 10 péi/den), 641 (Btiovice —
Moutinov, 6 pai/den), 642 (Btiovice - Zdanice - Losice - Bukovany — Kyjov, 10 pafden), 643 (Btovice -
Nesovice - H¥zdlice - Nemochovice — Brankovice, 6 spaner Brankovice, 11 spdjsner od Brankovic) a
644 (Bwovice — Kojatky, 9 parden). Asi 350 metr severg (5 minuty @Sky nebo 2 minuty autobusem) se
nachazi autobusové nadrazi, které 7ej& vazbu na dalSi #ata v okoli. Autobusové nadrazi obsluhuje 5
dalkovych vnitrostatnich linek a dalSich 12 linekiionalnich.

Obrazek 14Prepravni vazby, Zst. Bovice
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Nesovice

Zelezntni stanice Nesovice leZi v zapadidisti mésta pobliZ silnice 1/50, fstup do pednadrazniho
prostoru pro #Si i pro vozidla je ze silnice 11/429. Zapadnimésem od stanice se nachazi zelsiska pida,
jinak je prevazr obklopena obytnou zastavbou. Obedmidje vzdalen pouhych 250 m, obytna zastavba saha a
do vzdalenosti 1,5 km, teda asi 23 min&$ipdochazky. V kombinaci s autobusovou dopravoutzehazku do
nejzazsiho mista obce zkratit na 9 minut, a to 4B/ @mutobud/den. V letech 2010 a 2011 proSla stanice
rekonstrukci zejména v prostoru kolgjidbyla postavena nova nastupidtlovy je i grednadrazni prostor, ktery
disponuje zhruba 20 parkovacimi misty asngé blizkosti se nachazi také autobusova zastédesteSeny
stojan na zhruba 15 jizdnich kol. Stanice sloudi/gipodobr rovnéz k obsluze obci LetoSov a Milonice, které
lezi v £sné blizkosti Nesovic.

Autobusova zastavkared vypravni budovou Nesovice, Zst. je obsluhovaninkbmi zavedenymi
v ramci IDS JMK. Jedna se o linky 728650 (BohdaRarlovice — Nesovice, 1 par/den), 729643 §@iice -
Nesovice - Hgzdlice - Nemochovice — Brankovice, 11 {yélen), 729650 (Bohdalice-Pavlovice - Nesovice -
Nemotice — Koryany, 13 pai/den) a 729651 (Nesovice - Brankovice - KozuSi&triky, 15 pafi/den).

Obrazek 15Prepravni vazby, Zst. Nesovice
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Kyjov

Zelezntni stanice Kyjov se nachazi na zapadnim okragtenv ulici Nadrazni, ze které je umeénn
piistup k vypravni budavpro cestujici. Zapa@dnod stanice se nachazi z&dEska pida, severnim a jiznim
smErem greviada piimyslova zastavba, vychodnim &®am pak obytna zastavba. Centrumista je vzdalené
zhruba 800 m (12 minut ki), pro cestu je mozné vyuzit rasinautobusovou dopravu (kyjovskou MHD), mezi
zastavkami vSak nejedetima linka a cestovni doba se tedy opraiSipdochazce nijak nezkratifiPo ve
zrekonstruovanémipdnadraznim prostoru je 8 parkovacich mist pro misebzidla a zageSené stojany pro
radow desitky jizdnich kol. Nedaleko od stanice jiznim&sem jsou 2 parkovists kapacitou zhruba 45 a 70
vozidel.

V nowé uspdadaném fednadraznim prostoru byl Zbdu WtSi vzdalenosti mezi zZelezmii stanici a
autobusovym nadrazim vybudovan men&sgupni terminal, ktery zaji8je navaznost autobusovou dopravou
na okolni obce. D¢end autobusova zastavka Kyjov,zst. je obsluhové&Ralika regionalnimi linkami, které
jsou v8echny zavedeny v ramci IDS JMK. Jednd seky 663 (Hodonin - Duiany — Kyjov, 3 pary/den), 664
(Hodonin - Rati8kovice - Milotice — Kyjov, 4 pargft), 666 (Kyjov - VIkoS - Zeravice — Q&imany, 11
pari/den), 2 linky s 1 parem/den a 2 linky kyjovské MH® 2 spoji/den. 250 métrod stanice je dalsi
autobusova zastavka — Kyjov, Poliklinika. Tu obsijif2 linky MHD a zaji$uji tak pro obyvatele Kyjova lepsi
dostupnost Zelezeémi stanice, jedna se o linky 673 (Nemocnice-AN-Ujppliklinika-AN-nemocnice, 9
spoji/den) a 672 (Bohuslavice-BorSov-gymnazium-AN-nencenl0 pai/den).
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Obrazek 16Prepravni vazby, Zst. Kyjov
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Kyjov zastdvka

Zelezntni zastavka Kyjov zast. leZi v jiznfasti mésta nedaleko ulice Jirdskova. Ztéto ulice je
k zastavce fiveden chodnik, ktery zajistiépi dostupnost pro cestujici. Severozapadnirérestn se nachazi
obytna zastavba, jinak je zastavka obkloperiangslovymi objekty. Centrum #sta je vzdalené asi 1 km, tedy
zhruba 16 minut dize. RoviZ Ize pro cestu vyuzit kyjovskou MHD, kdy se tradaati na 11 minut,
k dispozici je vSak pouze 14 piden. V okoli se nenachézi zadn& pro zastavku wghea parkovaci stani,
nedaleko se nachazi parkovi& kapacitou vice nez 100 mist, které vSak nalé&ihtému piimyslovému
objektu.

V blizkém okoli se nenachazi autobusova zastawaiasi moznostiip kombinaci Zeleznice — autobus
je tedy @Si dochazka na kyjovské autobusové nadrazi vzda&fémetd severg (zhruba 7 minut dize).
Autobusové nadrazi t¥bdulezity dopravni uzel a zZénaji/korti na rEm vSechny regionalni linky, které ho
obsluhuji. V sottu na ®j zajizdi 3 linky mezinarodni (Slovensko), 1 linkaitrostatni dalkova (Praha) a 25

regionalnich linek (z nichz&tSina nalezi do IDS JMK)éetre 3 linek kyjovské MHD.
Obrazek 17Prepravni vazby, zast. Kyjov
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Bzenec

Vlakova stanice Bzenec se nachazi na vychodnimjiagkegsta v ulici Nadrazni, ze které je umeéan
piistup k vypravni budavpro cestujici. Sevetnod kolejiS& se nachazi sstska zastavba obytného charakteru,
jizné pak zemdélska pida a lesy. Centrum égta je vzdaleno 650 métrcoz gedstavuje 11 minut élze, pro
tuto trasu je mozné zvolit také cestu autobusessuni dobou 3 minuty, kdy po trase nadrazi —raemfede
36 spof/den. U nadrazi je zhruba 20-25 parkovacich st@néstor pro odstaveni 15-20 jizdnich kol.

U vypravni budovy se nachazi autobusova zastavkad®z zst., kterou obsluhuji 2 linky s 2 spoji/den,
a dale linky 912 (Hodonin - RatiSkovice - VracoBzenec, 8 pdifden) a 934 (Veseli nad Moravou - Bzenec -
Syrovin — Zeravice, 17 paiden). VSechny linky jsou zavedeny v rdmci IDS JMK.

Obrazek 18Prepravni vazby, zst. Bzenec
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Veseli nad Moravou

Vlakova stanice Veseli nad Moravou se nachazini jiasti neésta v ulici Rumunska/Narodnich
muedniki, z €chto ulic je k vypravni bud@& umozrn piistup pro psi. Ve zmignych ulicich pimo pred
nadrazni budovou je autobusové nadrazi, diky tomwmozgn pohodiny pestup mezi autobusovou a
Zeleznéni dopravou. Jiznim a jihozapadniméem od stanice jsou jmyslové plochy, jinak v okolifievlada
praimyslova zastavba. Centrumésta je vzdaleno necelych 500 nfettedy asi 7 minut dize. V blizkosti
nadrazi je #kolik mist vyhrazenych pro vozidla TAXI, pro kombici IAD a Zeleznini dopravy je v ulicich
Narodnich miedniki a Rumunska k dispozici¢kolik parkovacich stani (zhruba 25-35). U vyprabotovy
jsou zagteSené stojany pro asi 100-150 jizdnich kol.

Autobusové nadrazi (zast. Veseli nad Moravou absjuhuje celdada linek mistnich, dalkovych, ale i
mezinarodnich spdj Mezinarodni linky jsou 4 aipkrauji hranice se Slovenskem, vnitrostatni dalkové&yin
jsou 2 (Praha) a na autobusovém nadraztikoastavujefada regionalnich linek, z nichZtgina je zavedena
vramci IDS JMK. Jedna se o 911( Hodonin - Rohat&traznice - Veseli nad Moravou, 3 pary/den), 911
(Hodonin - Rohatec - Straznice - Veseli nad Morad@upati/den), 930 (Veseli nad Moravou - Hroznova Lhota
- Tasov - Lipov — Velk& nad Ve&kou - Nova Lhota, 21 pafden), 931 (Veseli nad Moravou - Hroznova Lhota -
Knézdub — Tvarozna Lhota — Straznice, 18upden), 932 (Veseli nad Moravou - Blatnice pod Swaty
Antoninkem - Suchov - Nova Lhota, 17 faen), 933 (Veseli nad Moravou - Moravsky Pisekoanin -
Syrovin — Zeravice, 8 péiden), 934 (Veseli nad Moravou - Bzenec - Syroviferavice, 12 pdrden), 140
(Veseli nad Moravou- Uhersky Ostroh- (Ostrozské tapoUherské Hradi§t 15 péf/den), 552 (Uherské
Hradisg-Uhersky Ostroh-Veseli nad Moravou, 5{éen) a dalSich 5 linek s 2 pary/den a &één
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Obrazek 19Prepravni vazby, zst. Veseli nad Moravou
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Ujezd u Brna

Vlakova zastavka Ujezd u Brna se nachazi v sevpemirdm cipu obce v ulici Nadrazni (11/418), ze
které je umozén pristup k zastavce pro cestujici. Vychodnimésm od zastavkyfgvlada obytna zastavba,
jinak je v jejim okoli pedevSim zewdélska pida. Centrum obce je vzdalené zhruba 900imebz Fedstavuje
asi 15 minut p3i dochazky. ® kombinaci dochazky na autobusovou zastavku UjezBrna,Revolani a
nasleds vyuziti autobusového spoje do centra obce se o@Estioba zkrati na 7 minut, po trase jed&ahik
spoji za hodinu. Pro zastavku zde neni vyhrazené z&aitké@yaci stani.

Nejblizsi moznost festupu z Zelezaii zastavky pestavuje zmigna autobusova zastavka Ujezd u
Brna, Revoldni (kterd lezi asi 250 métvychodr). Zastavku obsluhuji 4 linky, vSechny jsou zavedemamci
IDS JMK. Jedna se o 151 (Brno - Slapanice - Kolzgni Sokolnice - Ninin - Zidlochovice, 10 pérden), 610
(Sokolnice - Otnice — Dambice, 33 pai/den), 611 (Sokolnice - Saratice - MileSovice - i€gn- Lowicky, 16
pari/den) a 40 (Uzkéa - Tovarni (- Ujezd u Brnasstsky Gad), 30 pai/den).

Obréazek 20Ptepravni vazbyzast. Ujezd u Brna
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Sokolnice-Telnice

Zelezntni stanice leZi v jihovychodnfasti obce Sokolnice v ulici K NadraZi, ze kterévjgravni
budova pistupna pro cestujici. Obec Telnice je od stanizdalena vice nez 1 km po silnici 111/4184
jihozapadnim sgrem. Severovychodnod stanice je mala fpmyslova zéna, jinak v okoliipvlada zerdélska
puda. Centrum obou obci je vzdaleno shodhruba 1,4 km, tedy zhruba 22 mingSpdochazky. Rowt je
moznost vyuzit autobusové dopravy, diky niz sewpesist do centra snizi na 4 minuty pro Sokolniékdlik
pari/hodinu), a na 3 minuty pro Telnice (zhruba 1 pddihu). U Zelezrini stanice neni pro kombinaci IAD-
Zeleznice vyhrazené parkowist

Ptimo pred vypravni budovou se nachazi autobusova zast8wkalnice,zst., kterd je obsluhovana
fadou linek. VSechny linky jsou zavedeny v ramci IIN8K. Jsou to linky 73 (Brno — Sokolnice, 4 paryijle
151 (Brno - Slapanice - Kobylnice - Sokolnice <mih — Zidlochovice, 10 péfden), 612 (Sokolnice —
Boleradice, 25 pérden), 610 (Sokolnice - Otnice — Daniitoe, 33 pai/den), 611 (Sokolnice - Saratice -
MileSovice - Otnice — Losicky, 17 paf/den) a 40 (Uzka - Tovarni (- Ujezd u Brnagstsky (ad), 30
pari/den).

Obrazek 21 Prepravni vazbyzst. Sokolnice-Telnice
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Brno-Chrlice

Zelezntni stanice Brno-Chrlice leZi ve vychodfdisti Chrlic v ulici RebeSovicka, ze které je umain
piistup k zastavce pro cestujiciirRo vedle vypravni budovyipmosuje kolejise lavka pro gsi, ktera nadrazi
zpiistupiuje také z ulic Obilni a Nad Nadrazim. V okoli Zasty prevlada zastavba obytného charakteru.
Centrum obce je vzdalené 500 nfetredy asi 8 minut alze. Ri vyuZiti autobusové dopravy se dostupnost
zkrati na 2 minuty, po trase jedeknlik pari autobué/hodinu. U vypravni budovy jsou vyhrazena parkovaci
stani pro zhruba 15 vozidel.

Ptimo pred vypravni budovou je zavedena autobusova zas@hkiice,nadrazi, kterd je obsluhovana
dvéma linkami integrovaného dopravniho systému IDS JMdoOnkrétg se jedna o linky 509 (Brno -
Rebesovice - Rajhradice - Otmarov -¢rih, 52 pai/den) a N95 (Kamenny vrch - Chrlice, stkgt (- Ujezd u
Brna, néstsky tad), 9 péii/den).

Obrazek 22Prepravni vazbyzst. Brno-Chrllice
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3. 5. Zelezniéni pfepravni vazby v tzemi

Nasledujici obrazek znazmje prepravni vztahy veSeném prostoru na Urovni obec-obec. Jedna se o
pravidelné denni cesty pro Zelearimod z mista bydli§tdo mista zagstnani a z{t. Zdrojem je SLDB z roku
2011.

Obrazek 23Pravidelna vyjidka do Skol a zasstnani, Grovie obec-obec, Zelezini méd
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Z vySe uvedeného je patrny vyr&zsilny rel&ni vztah k Brnu. V rdmcieSené trat pati mezi
vyznamné dojidkové proudy do tohoto krajskéhossta relace z Kyjova, RBovic, Slavkova u Brna, Blazovic a
Slapanic. Tato skuteost koresponduje s ridstem pepravni zatze zjistnym ve gitani CD. Na op&né strag
hodnocené tratie zaznamenan sij$i relaini vztah Kyjova s Veselim nad Moravou.

3. 6. Poptavka a nabidka v autobusové dopravé

Dopravni nabidka autobusové dopravy je nejginve spadovych oblastech Brna. Z&jigna je
pomoci autobusovych linek 106 (Kyjov - Dfaky - Zarosice - Slavkov u Brna - Brno) a 601 (%iav u Brna -
Holubice - Brno). Prvni zméma je provozovana v hodinovém taktu, ktery je viécgzahusin na milhodinovy.
Celkem je dentiv kazdém srru nabizeno kolem 20 autobusovych $pdpruha linka je&t vice zahufuje
dopravu mezi Slavkovem u Brna a Brnem. Nabizi dal36 autobusovych sppjcoz znamena pro pravidelné
cesty ze Slavkova u Brna 8rem do Brna velice zajimavou dopravni nabidku. @edgtdoba mezi Kyjovem a
Brnem dosahuje 81 minut, ze Slavkova u Brna pakizb(linka 106) a 33 min (linka 601).

Pro spojeni Béovic s Brnem lIze vyuZzit autobusovou linku 602 srdemrozsahem 16 pérhodinovy
se zahugnim ve Spice na filhodinu) a cestovni dobou 68 min. Jiz v nizS§im abzsje v southu s tratic. 340
provozovana linka 632 (Bavice - Slavkov u Brna), ktera dehnabizi 5 pdr autobud s cestovni dobou mezi
Bucovicemi a Slavkovem u Brna 20 min. Z&wic je nabizeno v soghu s Zelezrini trati dalSich 9 dennich
pari (120 min interval) na lince 640 (Bovice — RaSovice), kdy cesta meanito dwma nesty trva autobusem
20 min. Mezi Kyjovem a Btovicemi dale operuje linka 642 (Bovice - Zdanice - Losice - Bukovany —
Kyjov) s denni nabidkou 9 autobusovychipét20 min interval) a cestovni dobou 52 min. Z8wic snEérem
do Brankovic operuje autobusova linka 643 (Brankevi Nemochovice - Hizdlice - Nesovice - Biovice)
v rozsahu 15 dennich garTato linka vede v sowhu s Zelezrini trati mezi stanicemi Bovice a Brankovice.
DalSi s zelez®ini trati soubzna autobusova linka je oZtvana jako 665 (Straznice - Bzenec - Vracov - Kyjov
a je vedena mezi Kyjovem a Straznici v dennim rdozsa0 pai s cestovni dobou do 40 min. Posledni
identifikovana souézna autobusova tras#ipada lince 934 (Zeravice - Syrovin - Bzenec - Wiesad Moravou),
kter4 je v southu sieSenou Zeleznici v Useku Bzenec — Veseli nad Maral® dennich autobusovych péar
v celodennim 120 min taktu je nasazeno mezi Bzenaeweselim nad Moravou s cestovni dobou 22 min.
Déalkové autobusové linky mezi Brnem a Veselim naataMou jsou nabizeny pouze v rozsahu 3 denniah par
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Cestovni doba tohoto spojeni se pohybuje kolemdl3@omin. Vyznamnu dalkovou linku v oblasti tvspojeni
Brno- Uherské Hradi8t kde 12 spdj obsluhuje také Btovice a Slavkov u Brna.

Dle podkladu IDS JMK dosahuje denni zatiZzeni v lausové dopravmezi Brnem a Slavkovem u Brna
do 3 tis. osob, nasledmezi Slavkovem u Brna a Kyjovem se pohybuje mezi-O1 tis., a Kyjovem a Veselim
nad Moravou do 1 tis.fppravenych osob za den.

Obréazek 24Ptepravni zatizeni autobusovou dopravou (osoby vojdsnéru/den),zdroj: Kordis
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Tak jako v Zelezriinim médu jsou pro autobusovou dopravu znaagymprepravni vztahy dle vysledk
SLDB 2011.

Obréazek 25Pravidelna vyjid’ka do Skol a za#stnani, drovié obec-obec, autobusovy méd
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3. 7. Poptavka a nabidka v individualni automobilové dopraveé

Brno je s vychodngasti Jihomoravského kraje propojencmia komunikacemi l.itdy - 1/50 a 1/54,
které dale navazuji na Gzemi Zlinského kraje. Zeteiz Gsek Blazovice — Brankovice je v s¢bb se silnici
I/50 a Usek Kyjov — Veseli nad Moravou zase v sbubs I/54. Pro fedstavu o zatizeni silini si€ jsou
v priloZzeném kartogramu zobrazeny vysledky z posledorepublikového&tani v p@tu osobnich vozidel
za den. Z&t je znazordna pro silnice prvnitidy a vysSich kategoriReSena Zelezami tra je znazortna
mode.

Obrazek 26 Zatzovy kartogram osobnich vozidel (voz/den)
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Na soulizné komunikaci 1/50 projede vigmérném dni mezi Blazovicemi a Uherskym Hraditmezi
6 — 10 tis. osobnich vozidel. Po komunikaci I/5¢&r& je vedena v ogeSeného Uzemi Brno — Kyjov — Veseli
nad Moravou je zatizeni nizSi a dosahuje zhrubaviwlich hodnot. NejvySSi z# na této komunikaci je
zaznamenana mezi Kyjovem a Veselim nad Moravol, pgesahuje denni hodnotu 5 tis. osobnich vozidel,
pficemz je vsouthu steSenou trati. DalSi obrdzek nasme pravidelné fepravni vazby v uzemi
uskuténované pomoci osobniho automobilu. Jedna st @pravidelné cesty do Skol a z&stnani dle SLDB
2011. Sndrem k Brnu je zaznamenana nej&j#ii piepravni vazba ze Slapanic, dale pak 2dic, Slavkova u
Brna a Blazovic a také z Kyjova. S automobilovymdeaid jsou také spjatadsta Kyjov a Bzenec.

Obrazek 27Pravidelna vyjidka do Skol a za#stnani, drovié obec-obec, individualni méd
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3. 8. Prepravni vazby v feSeném prostoru

Pro obce s roz&nou fiisobnosti (ORP), kterymi proch&eSena Zelezéni tra’, byl analyzovan rozsah
dojizckjicich a vyjizdjicich obyvatel. Jedna se o pravidelné denni césgy¢ jsou vykonavany z obce mista
bydlists do jiné obce. Zdrojem dat jsou ud&j8U z celostatniho&ani lidu, doni a byt z roku 2011.

Tabulka 3 Pravidelna vyjid’ka a dojiz’ka do Skol a zagstnani, trovie ORP-ORP

poéet obyvatel Vyjizdka Dojizd'ka
ORP Do 3kol Za praci Celkem | % vyjizdéjicich | Do $kol Za praci Celkem | % dojizdéjicich
Brno 378 965 1678 8503 10181 2,7 48447 48236 96568 25,5
Slapanice 62 661 5251 12328 17579 28,1 1096 7450 8545 13,6
Slavkov u Brna 21819 1483 3442 4925 22,6 723 1696 2419 11,1
Bucovice 15942 1158 2457 3615 22,7 641 1139 1777 11,1
Kyjov 55963 3905 7315 11220 20,0 2708 4958 7657 13,7
Veseli nad Moravo| 39117 2743 4927 7670 19,6 1716 3058 4773 12,2

Celkova vyjid’ka je vice nez dvojnasobrvétSi nez dojid’ka, coz odpovida silné gravitaci k Brnu.
V souhrnu jsou cesty z/do Skol sa§tji uskute&fiovany autobusem (38%), pak vlakem (29%), nasieédHD
(23%) a nakonec osobnim automobilem (10%j).d@stach z/do zagstnani je analyzovana posloupnost pro
zpisob dopravy v pi@adi osobni automobil (56%), autobus (21%), viakglLa MHD (8%).

Grafické znazorni cetnosti pravidelnych cest souhtnmo zangstnani a Skol v drovni obci je
nazn&eno v ffilozeném kartogramu. Jedn& se o denni cesty z st do mista zagstnani a Skol a 2p,
souhrni uvedeny za vSechny dopravni mody.

Obrazek 28Pravidelna vyjidka do Skol a za#stnani, Urovié obec-obec
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3. 9. Modal split

Prepravni vztahy jednotlivych dopravnich nii6fv Urovni obecebec) dle vysledk SLDB 2011 byly
prezentované predchozich kapitolach. Na zakladéchto pepravnich vazeb bylo mozné stanovit mod
rozckleni (tzv. modal split).

Poptavko¥ vyznamné relace, které jsou realizovai reSeném prdsru, a zrovei je u &tSiny &chto
relaci mozna vazba na Zele#ni dopravu, jso jako soudet vyjizf'kovych a dojid’kovych proudi nazngeny
v absolutnich hodnotachdalSim graft

Obrazek 29 Absolutni hodnoty modalnichigpravnich tok, osden

0 500 1000 1500 2000 2500
Brno € Slavkov u Brna | : : : :
Brno < Zatéany. Ménin . I
Brno € Sokolnice '/ |
Brno < Ujezd u Bma I
Brmo <5 Hodonin I
Bro <5 Bufovice ! |
Brno € Uherské Hradisté A ——_—_——
Brno €<= Klobouky - Krumvif —————
Brno €= Otnice - BoSovice e 000
Brno € Kyjov E——
Brno € BlaZovice —
Brno €= Kfenovice E—
Brno € Saratice - Refov e
Kyjov € Bzenec —
Veseli n.M. €2 Bzenec ——
Bucovice <> Slavkovu Brna I —
Vracov € Kyjov -

Brno € Veseli n.M.
StrdZnice <> Bzenec
Moravsky Pisek € Bzenec
Bzenec € Vracov
Brno €2 Hostéradky-ReSov
Rrno € Sarafice
Brno € Letonice
Kyjov €= VIko3
Veseli nad Moravou €= Kyjov
Brno € Vracov

Brno € Zdanice
Brno €2 Dubnany
Kory&any € Kyjov
Brno € Nesovice

-
Brno € Svatobofice - Mist¥in ZEL
Kfizanovice-Hodéjovice € ...
Brno € Hrusk
v mBUS
Bucovice €2 Nesovice
Brno ¢ Sardice
Brno €= Brankovice = IAD

Brno <= Kory&any
Brno € NiZkovice

NejsilngjSi prepravni proud je dosahovan na relaci B— Slavkov u Brna, ktery iig@sahuje denr
hodnotu 2 tis. cestujicich., kolem hranice 1,5se pak pohybujiztahy Sokolnice a Ujezdu u Brn Brnem.
Dalsi silny vztatpiesahujici 1 tis. cesticich je realizovan mezi Brnem a Uherskym HraahstK pormgrné silné
spadovosti Brnu dochazi jest z Blazovic a Veseli nad Moravou. tghoto plyne, Zze feSeném prostoru
jednozné&né dominuji cesty za praci do Skol zpiilehlych i vzdalesjSich obci do Ena. Za vyznamné
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mezimestské vztahy, které nespadujBrnu, Ize ozn&t vztah Kyjova se Bzencel, Veseli nad Moravou
seBzencem a Btovice se Slavkovem u Brr

Procentualni vyjaigni modal splitu znaztuje dalSi graf. Hodnoty jsou sestépsdazeny dle
Zeleznéniho modu.

Obrazek 30Procentudlni hodnoty modalnickepravnich tok, os/de

Brno €= Nesovice

Brno €<= Veselin.M.
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Brno €= Hostéradky-ReSov
Brnu € Budovice

Brno €= Korytany
Butovice € Nesovice

Brno €= Hodonin

Brno <3 Ujezd u Brna

Brno ¢ Saratice - Redov
Veseli n.M. € Bzenec

Brno <> llrusky

Brno € Saratice

Brno € BlaZovice
Vracov € Kyjov

Kyjov € Bzenec

Brno €= Dubriany

Bucovice € Slavkovu Brna
Brno €= Svatohbofice - Mistiin
Brno €2 Otnice - BoSovice
Maoravsky Pisek € Bzenec
Brno €= Sokolnice

Brno € Slavkov u Brna
Brno € Uherské Hradisté
Brno €3 Zatcany- Ménin -...
Kfizanovice-Hod&jovice €= ..
Brno € NiZkovice

Brno €3 Zddnice
Bzenec <> Vracov
StraZnice € Bzenec
Kyjov €2 Vlkos
Brnu € Lelunice
Brno ¢ Sardice
Brno €= Klobouky - Krumvif
Korycany €2 Kyjov

Vice nez 50%zastoupeni médu Zeleznice, t Ze alspai polovina cestujicich vyjizdi/dojizdi vlaki,
maji predevsim vztahy Brnem, a to Brno— Nesovice¥eseli nad Moravcd/Brankovice/Ho&tradky-
ReSov/Buéovice, dale potom Veseli nad Moravou s Kyjovem @&dtice « Nesovicem

Z této skuténosti vyplyva, ze Zelezémi doprava hraje feSeném prostoruttkzitou roli, kdy ji @i

pravidelnych cestach vyuzikazdy teti cestujic
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3. 10. Vliv turistického ruchu na prepravni poptavku

Centrem cestovniho ruchu Jihomoravského kraje jeoBkteré je vychozi destinaci za poznanim
prirodnich a kulturnich zajimavosti tohoto regiona $éverovychotlod Brna z&in4 chrasna krajinna oblast
Moravsky kras a na jih se rozprostiraji vinice sryimi sklipky. Mésto je obklopeno zachovalymi smiSenymi
lesy, které nabizeji mnohcrilezitosti pro turistiku a cykloturistiku. Taktézgion nabizitadu kulturnich,
historickych a pirodnich zajimavosti.

V osereSené trati Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou jezné navstivitadu kulturnich aifrodnich
pamatek, muzei, galerii, vinnych sklipk dalSich zajimavosti. Uzemi se vyaje zejména bohatou folklorni
tradici s mnozstvim festivialkonanych v pibéhu roku zejména v Kyjava Veseli nad Moravou. Pro své dobré
geografické podminky je Uzemi protkatélou cyklostezek.

Prehled kulturnich pamatek a muzei s jejickinionavs¢vnosti z roku 2013 uvadifippZzena tabulka.
Tyto body zajmu odpovidaji prostoru kol¢etené zelezémi trat.

Obrazek 31Prehled navévnosti kulturnich pamatekieSené oblasti

¢. | Pamatka Misto Navstévnost

1 | Hrad Spilberk Brno -

2 | Katedrala sv. Petra a Pavla Brno 316 000
3 | KlaSter Kapucit Brno 28 000

4 | Zamek Slavkov u Brna Slavkov u Brna -

5 | Zamek Budovice Buwovice 8 000

6 | Renesaii zameek v Kyjow Kyjov -

7 | Novogoticky zamek Bzenec Bzenec -

8 | Zamek Veseli nad Moravou Veseli nad Moravou -

@
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Obrazek 32Piehled nav&vnosti muzei ¥eSené oblasti

A.4 Progndza prepravnich proudl
3. Osobni doprava

¢. Muzeum Misto Navstévnost
1 Dim umeni mssta Brna Brno 21 000
2 Technické muzeum Brno 94 000
3 Moravska galerie v Bin Brno 59 000

4 Moravské zemské muzeum Brno 123 000
5 Muzeum nista Brna Brno 132 000
6 Muzeum romské kultury v Bén Brno 17 000

7 Mendelovo muzeum Brno -

8 Muzeum ve Slapanicich Slapanice -

9 Zamek Slavkov-Austerlitz Slavkov u Brna 39 000
10 Muzeum Btiovice Buwovice -

11 Vlastiwdné muzeum Kyjov -

12 Mestské muzeum Veseli nad Moravou -

Pamatky a muzea v Bérjsou velice dote dostupné pomoci hustéésMHD. Pro navatvu kulturnich
center v okoli hodnocené téalze vyuzit Zelezrni dopravu, protoze vSechny zajmové body lezi zkokti

v

Zeleznknich zastavek a stanic. Z pohledu sezénnosti jey&&j navaivnost v letnich résicich. K nétstu
prepravniho zatiZzeni v tomto obdobi na trati ovSedookazi, a to z&kolika divodi. V letnich ngsicich, tedy v
obdobi prazdnin, je pravidelna dajiza do Skol v podstatzanedbatelna a je kompenzovana prawySenou
prepravni poptavkou turista cykloturist. Dopravce i organizator dopravy se snazi vychggtetpoptavce v
a to zavadnim cyklobug a pijjéoven jizdnich kol. Zakladnitstyklostezek je znadzo¥na na dalSim obrazku.
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Obrazek 33Sit’ cyklostezek weSené oblasti
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Mezi oblibené cyklotrasy patMoravska vinna stezka, ktera vede jiznim prostofeSeného Gzemi. Na
zakladni g cyklostezek navazuje nigherné mnoZzstvi cyklostezek lokalniho charakteterykni je krajina
protkana. Teér¥ vSechny cyklostezky prochazeji zelemiimi stanicemi a zastavkami, coZz n&vsfkim
umoziuje miblizit se zajmovym lokalitdm. V ramci Jihomoravbkékraje jsou v nepracovnich dnech meazi
dubnem a zZdm nasazovany cyklobusy. V kraji je nabizengkalik cyklobusovych linek, fcemz reSenym
Gzemim je od minulého roku trasovana nova litké42, ktera jezdi mezi Bavicemi a Kyjovem, uvedena je
v priloZzeném obrazku. ZvySenou poptavku gegra jizdnich kol v letnich résicich Ize pedpokladat v obcich
Bucovice, Kyjov a Veseli nad Moravou.

Obrazek 34Cyklodoprava v IDS JMK, zdroj:Kordis
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Pro @Si turistiku je mozné vyuzit velké mnozstvi tudkgich tras a nainych stezek. Ke vS8em stanicim
a zastavkam naeSenych tratich je dovedenakterd z nich. Vyjimku tvéi body zastaveni Nemotice,
Kiizanovice a Brno — Chrlice. Na hodnocené tratimejs sezonnim obdobi nasazovany dalSi posilovéyvigk
zminku také stoji moznost s€kolikrat za rok projet v nostalgickém vyletnim vigkktery je trasovan z zZst.
Sokolnice-Telnice fes brinské hlavni nadrazi a dale po tratp Stelice do Zastavky u Brna.

Souhrnem Ize konstatovat, Ze turisticky ruch fitvmezanedbatelnowtast gFepravni poptavky
v zeleznéni dopra¢ v regionu, a to zejména v letnichésfcich. Neni vSak tak vysoky, aby dochazelo
k celkovému navySenitepravni poptavky. Turistické a cykloturistické frgsou dolde provazany s Zeleznici a
dopravce i koordinator dopravy vychazitistpozadavikm cykloturisti specialnimi spoji.

3. 11. Vliv vybérovych fizeni na dopravce na prepravni poptavku

Nejpozdji na konci roku 2019 bude muset Jihomoravsky ki#gtoupit k uzaveni nové smlouvy o
verejnych sluzbach na zajiti regionalni zeleztini dopravy. Lze &ekéavat, ze tento krok povede k dalSimu
zvySeni kvality a komfortu cestovani na Zelezriyisledkem nize byt dalSi zvySeni poptavky po Zeleémnim
moédu nareSenych tratich.

3. 12. Shrnuti dopravni nabidky a prepravni poptavky

Z vySe provedené ippravni analyzy stavajiciho stavu vyplyva, Ze Zeted doprava weSeném
prostoru funguje ddle a skuténé tvori paténi systém, na ktery je navazana autobusova dopfaed jsou
souéasti IDS JMK a jsou velmi d@b provazany s navazujici autobusovou dopravou stk@yvanymici nové
ztizenymi gestupnimi uzly. Tomuto stavu odpovida i modal sjiite je oproti celorepublikovym hodnotam
vySSi nérou zastoupena ¥ejna doprava. Planovana s&iuha dopravce pak praggodobré dale zvysi komfort
cestovani na této trati i futkost systému vejné dopravy. V &terych meziregionalnich relacich pak zeleznice
muze dale posilit svou roli p&tgho systému zkracenim cestovnich dob, zvySenisatazdopravy a naslednym
pievedenim dopravy z autougnap. Kyjov — Brno, Slavkov - Brno). Zeleznice je psmg hojns vyuZivana
turisty a cykloturisty. Ne vSak v takové imiaby dochazelo v letnich ésicidch k vyrazgsim vykyvim
v prepravni poptavce. Dopravni nabidka IAD je vSak v&Siw relaci kvalit@jSi nez u véejné dopravy. Na
feSeném Useku trati 300 by bylo vhodné vyhradit piostoru pro parkovani automabil Zelezninich stanic a
zastavek jako impuls pro vyssi vyuzivatinmstské Zelezini dopravy do Brna.
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3. 13. Metodika prepravni prognozy

Prepravni prognéza osobni dopravy byla zpracovang@araoci dopravniho modelovani. Dopravni
model, stejs jako vSechny modely,ipdstavuje ufity obraz redlného sta. Cilem dopravniho modelovani je
progn6za dopadzmen v hospodsstvi, Uzemi, spolmosti a infrastruktte na pepravni poptavku a zatizeni
dopravni si.

Globalni trendy itstu poptavky po dopréwbyly uréeny na zaklagl predpokladaného vyvoje klbvych
hybatel ristu grepravni poptavky. V raméeSeného projektu byla prognéza doprawiena na zakladlinearni
kombinace vstupnich paramietiDP, P@et obyvatel a Suburbanizace.

Zakladnim mechanismem dopravniho modelu je interadmpravni nabidky aigpravni poptavky.
Dopravni model obsahuje informace o dopravni nahideerou reprezentuje dopravni infrastruktura ja je
parametry (kapacita, rychlost atd.). Dale jsou prdenim modelu obsazeny informace i@gravni poptavce,
kterou reprezentuji ippravni objemy v jednotlivych modech pro osobniakladni dopravu, vazané na tzv.
zony, které slouzi jako zdrdj cil cest pro utitou oblast dopravniho modeluidpravni poptavku v dopravnim
modelu ovliviuji informace o obyvatelstvu, vyrdp socioekonomickych charakteristikach atd. Hlavnim
vystupem dopravniho modelu je dopravni zatizetdpmvni objemy a vykony a dalSi odvozené indikatory
Zménami vstupnich paramétijak na stra# prepravni poptavky, tak i dopravni nabidky, Ize modat jejich
dopady na dopravu.

Dopravni model, pouzity pro hodnoceni, je zpracovadopravié planovacim software VISUM.
Zakladem maticeiepravnich vztain byly vysledky SLDB 2011, ,Vyjid'’ka za praci a do Skol“. Tyto pravidelné
cesty, které tvid zaklad pepravni poptavky, byly dopémy o cesty nepravidelné dle specifické hybnosti
vztazené kdamto cestam. Vysledné matice pro individualni d&eymeou dopravu byly déale kalibrovany dle
dostupnych &taniCD, Kordis aRSD i udaji o0 modal splitu ze SLDB 201Re3ena oblast dopravniho modelu
byla zvolena tak aby zachycovalgepravni proudy, kteréeSené tratv sowasnosti penasi,éi ve vyhledu po
realizaci projektu mohouipnaSet. Volba médu mezi IAD a VD byla v dopravnimdelu vyp@tena pomoci
logitového modelu. Volba dopravniho systému v rav@ejné dopravy (autobus, Zeleznice, pomaly méd) byla
provedena za pomoci modelu Box-Cox. V obdipadech (Logit, Box-Cox) tudla rozhodovaci parametr
vnimana cestovni doba. Ta je definovana jako: Vn#maestovni doha=1,5*ptistupovy ¢as+1,3tas ve
vozidle+1,5*odchozias, Vnimana cestovni doa 1,5*piistupovycas +1tas ve vozidle +1¢ascekani na
spoj+2%as na pestup+1,5*odchozias. Obdobny vzorec byl pouZit i pro definovani vaim cestovni dobyip
stanoventasovych Uspor pro CBA.

Dopravni s zachycuje kompletni siléimi a Zelezrini infrastrukturu pdgebnou ke spravnémuipazeni
dopravy na st Jsou zde tedy vSechny Zeleéniitrag a silnice D, R, 1., Il. a vybrané Ilf.tZonalni struktura
odpovida pepravnim proutim, které zatzuji ¢i ve vyhledu mohou z&fovat hodnocené tratByly zadany
vSechny relevantni linky v¥ejné regionalni a dalkové dopravy v oblasti, aalo Zeleznini, tak i autobusové,
véetrg vedeni linky, zastavovani, aktualnich i vyhleddvyestovnich dob a ptu spoji. Byly zadany konkrétni
¢asové polohy spéj dle GVD. Déle byla napojena regionalni mista zasta na zonalni strukturu. Po
modelovani dopravni nabidky byla provedena kalibra@opravniho zatizeni pro stavajici stav. Kalibrace
poptavky po Zeleztni dopra¥ byla provedena dle hodnotigni CD k roku 2014. Strukturu dopravniho
modelu popisuje nasledujici obrazek.
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Detailni vysledky kalibrace zelezmii dopravy praeSenou trédjsou uvedeny na nasledujicim obrazku.
Ve statistice GEH (viz. http://en.wikipedia.org"WiREH _ statistic) vyhovi vSechny hodnoty tiaSené trati
podmince GEH<5.

Obrazek 36Vysledky kalibrace dopravniho modelu, rok 2014
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3. 14. Vysledky progndézy osobni dopravy

Souhrn nabidky feSenych variant a apravy navazujici VD

Rozsah dopravy, zastavovaci politka a UGpravy \amajicich ¢ soulEznych autobusovych
linkach vychazi z ndvrhu projektanta a naslednyatizkitaci a nadvihorganizatora dopravy KORDIS JMK, a.s.
Pro hodnocené varianty byly definovany 4 doprawridepty (modely dopravy). MD1 pro varianty VO, A-KO
MD2 pro varianty A-K1, MD3 pro varianty Ae-K1, B&1, Ae-K2, Cej-K2 a MD4 pro variantu A-K1.

Detailni informace o uvedenych modelech doprawu jsivedeny wasti Dopravni a provozni
technologie, kapitola Pozadavky na vyhledovy prosopravy. Uvedené koncepty byly zadany do dopravnih
modelu. Dale jsou uvedeny kartogramy gtpm pafi spoji a vedenim vySe zminych Zeleznrinich linek pro
definované provozni koncepty. Jedna se &epepoji za 24 hodin.
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Obrazek 38Model dopravy, MD2

95N U 1BseA - ouig SO Peloid =
951N U J1@sap, - owig SO aloid =
9! U BsBA - ouig SO Pelaid m
94N U 1BS8A - owE SO 1Hel0id =
LS EHADUBLY - OWE SO MEl0id =
LSiaMA0UBEY - owE SO Maloid =

‘seynos Ul A &
(dv) sduj 8oiuss jossquinn| o \Nnﬁﬂf.
alods ‘Ayur " -
~

epuaban Aﬁ%

y
-

40

SUDOP PRAHA a.s.



A.4 Progndza prepravnich proud(

Studie proveditelnosti

3. Osobni doprava

trati Veseli nad Moravou — BlazZovice (— Brno)

Obrazek 39Model dopravy, MD3
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Obrazek 40Model dopravy, MD4
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Srovnani cestovnich dob

V nasledujici tabulce je uvedeno srovnani cestévdimb pro cesty viakem v jednotlivych variantach
pro klicové relace s nejvysSimigpravnim potencialem a jejich porovnani s obdobeoestovni dobou IAD.
Jedné se o cestovni dobu thve dvée. Cestovni doba die— dvée je definovana jako 1tfstupovycas+1¥as
ve vozidle+1*odchoztas.

Pro porovnani byly vybrany relace s vyzna&Bm objemem fevedené dopravy, kterécuji hlavni
piinosy projektu.

Tabulka 4 Srovnani cestovnich dob ,ciee— dvée”

Model dopravy MD1 MD1 MD4 MD4 MD2 MD3 MD3 MD3 MD3
‘ ABe- . . IAD

Cestovni doba pro A-KO [ Ae-KOe A-K1 | Ae-K1 | Bej-K1 | Ae-K2 | Cej-K2

- - VO viak KOe
variantu (minuty) vlak viak viak viak vlak vlak vlak vlak
Bucovice - Brno 63 63 61 61 63 63 63 62 62 q45
Slavkov u Brna - Brno 55 55 54 54 55 55 55 55 5b b6
Veselinad Moravou - | 4, 42 41 40 42 41 39 41 39 4
Kyjov
\éfj’g" nad Moravou - | 444 107 103 102 107 103 99 103 o1 1ps
Veseli nad Moravou - | 5, 26 26 25 26 25 25 26 7
Bzenec
Kyjov - Brno 86 83 79 79 82 79 77 79 76 8p
Brno - Kfenovice 50 50 50 50 50 50 50 53 53 95
Brno - Nesovice 67 66 67 67 66 65 65 64 64 b5

Déle je uvedenighled vnimanych cestovnich dob, pro stejné relaocgdy. Vnimana cestovni doba
parametrizuje jednotlivé slozky cesty vahami, tak je vniman jejich vyznam cestujicimi. Vahy a klppri
vypostu cestovnich dob byly uvedeny v kapitole metodikgpravni prognézy.

Tabulka 5 Srovnani vnimanych cestovnich dob

Model dopravy MD1 MD1 MD4 MD4 MD2 MD3 MD3 MD3 MD3
. . . ABe- . . IAD

Vnimana cestovni dobav0 viak A-KO [ Ae-KOe KOe A-K1 | Ae-K1 | Bej-K1 | Ae-K2 | Cej-K2
pro variantu (minuty) vlak vlak viak vlak vlak vlak vlak vlak
Bucovice - Brno 98 98 94 94 97 94 94 93 93 93
Slavkov u Brna - Brno 90 90 87 87 83 83 83 8] 8B B2
Veseli nad Moravou - | 24 75 72 70 73 71 70 71 70 56
Kyjov
yeselinadMoravou- | 158 | 152 | 148 | 147| 152| 148] 144 14 14p 17
\éese" nad Moravou - | - 5o 57 55 54 55 54 54 55 54 36

zenec
Kyjov - Brno 127 125 120 120 121 118 116 118 115 121
Brno - Kfenovice 93 93 93 93 87 87 87 91 9] 19
Brno - Nesovice 104 103 99 99 101 96 96 96 9p D3
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Z uvedeného vyplyva, ze IAD mé vétsing pripadi srovnatelnou vnimanou cestovni dobu s vlakem, a
to i v pripact Zeleznénich variant s nejkvalitjSi dopravni nabidkou.iPaplikaci logitového modelu vsak i
v téchto ipadech rmize dojit k utitému velmi nizkému fevedeni dopravy z IAD, a to zejména u relaci, kde
rozdil mezi cestovni dobou IAD a vlaku nerili® vysoky. Zarové dojde k vyznamnému zvySeni kvality
dopravni nabidky u Zeleznice s vySSim celkovyfappavnim proudem. Doposud se u takovychiipguh
neuvazovalo s dopravouirgvedenou z IAD. Dle nové evropské metodiky CBA anzkdtaci s Jaspers v3ak
mohou byt pipadné takto stanovenéiposy do pepravnich prognéz a CBA zahrnovanyi #anoveniasovych
uspor vSak musi byt na osobohodiny z IAD aplikovravidlo %. Timto zfisobem bylo fistupovano
k prevedené doprawvz IAD i v této studii.

Posouzeni planovanych zastavek v projektovych variantach

V ramci projektovych variant je planovaneékolik novych zastavek. V pbéhu zpracovéani vsak byly
Upravy na trati 300 vyjmuty z ekonomického hodndcers tim i zde navrhované zastavky. Posouzené nov
navrhovanych zastaveka trati 300 ma tedy pouze informativni charakter a jeho vysledky dale nijak
nevstupuji do dalSich analyz a vystuf pro CBA. Zastavky na trati 300 jsou tedy pré@ely dalSiho
posuzovani finosi ponechany ve stavajicim rozsahu.

Posouzeni zast. na trati 300 — pouze informativni, ddle neuvaZovdno

Pro hodnoceni novych zastavek, které nejsou na ile@sta Brna, byl pouZzit vyti@ny dopravni
model. Pro zastavky na Gzemiésta Brna vzhledem k husté siti MHD, osidleni atdo mutné pistoupit
k alternativnimu hodnoceni formou srovnavaci analy¥stupy a vysledky této analyzy jsou uvedeny
v nasledujici tabulce.

Zastavky na Uzemi nésta Brna

Byla zpracovana stavajici a vyhledova datddppavni poptavce a dopravni nabidce v oblasti¢ate t
na zaklad mobility a odhadovaného modal splitu pakgpoklad vyhledového obratu.
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Tabulka 6 Zastavky na Gzemi &sta Brna — analyza potencialu

A.4 Progndza prepravnich proudl
3. Osobni doprava

\5‘
] < 2
>
i 5 g
KritériunvPlanovana zastavka F @ ICI>
8 o o o
£ £ 9 £
ey ol “
2 2 g
N C N = N
Pocet obyvatel v pislusné ZSJ rok 2011 46| 145 1158
© Odhad pétu obyvatel do 600m od planované zastavky (daleen 30 30( 400
f>5 vyrazny,
'gz Rozvojdle Konceptu UP #sta Brna nenistanover] mirny, bydlembydleni
= Odhad zvy$eni piau obyvatel dle UP 100 25( 70D
c
§ Predpokladany vyhledovy get obyvatel 144 1703 1858
oy Odhad pétu obyvatel vyhled (stav+rozvoj) do 600m od PZ 50 350 800
& autoservisy,
autobazary, stavebniny,
Wznamny cil cest do 600m od zast. STK autodoprava neni
ztoho potencidl pro Zeleznici (osoby/den) 0 0 qg
Autobusové zastavka do 100mod PZ ne ano ano
40, 48, 509, 109
Cisla navaznych linek autobusové dopravy 73 509
g ztoho do centra Brna jede - 40,48,109 -
g Cestovni doba autobusu PZ - centrum Brna ne 1Q 15 +pestup
g
5 Interval autobusu ve e (min) - 7 10
g Je divod k prestupu z autobusu na viak v PZ pro cestujici zfny ne, uskuténén
8 destinaci (naip Mé&nin, Otmarov apod.) nez téimo navazané k PZ? |ne ne jizv Chrlicich
ztoho gestup uskuténi (odhad dle zéfe KORDIS) 0 104 0]
Whledové cestovnidoba vlaku PZ - Brno hl. n. 4 5 9
Whledovy interval viaku (min) 30 3( 30
Whledové poptavka po VD, mobilita 1,5 cest/obywodal split VD 30%
=] z obyv. obce a 50% v blizkosti zast. 81 871 1076
<
g ztoho niiZe pouZit Zeleznici - pesimisticky odhad 10% 20% 0%
i) ztoho nfize pouZit Zeleznici - optimisticky odhad D% 40% 90%
§ Vyhledow obrat/den na PZ - pesimisticky odhad 8 174 43
Vyhledow obrat/den na PZ - optimisticky odhad 32 697 96
Viyhledovy obrat/den na PZ - skedni hodnota 20 436 699
Poget hodnotcenych kritérii:
pro planovanou zastavku pozitivni 4 3 1
pro planovanou zastavku negativni 10 11 1

Z uvedeného vyplyva, Ze dity potencidl pro vyuziti mé zast. Brno-Holadsky an8-Brnsnské
Ivanovice. Naopak zast. Brr@ernovicky hajek se jevi pratipadnou realizaci jako nevhodna.

) DalSimi planovanymi z&nmami v bodech zastaveni je nova zastavka Sokobbee a pesun zastavky
Ujezd u Brna blize k osidleni. Tyto #ny jiz byly hodnoceny zpracovanym dopravnim modelem
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zast. Sokolnice obec

Urcity potencial ma nova zastavka Sokolnice obec, lkdeatekavat obrat az okolo 1200 osob/den.
Duvodem je podstatné zkracerigtupovychéadi, jelikoz je zastavka blize k centru obce Sokolnidelnice.
Negativem vSak je, Ze obratdast&né odierpan z zst. Sokolnice-Telnice, kde dojde &tému poklesu obratu.
Pokles by vSak nebyl zasadni, jelikoz podstatri@st obratu v Zst. Sokolnice-Telnice ivopiestup
z regionalnich autobusovych linek na vlak. Jedntedg z¢asti o fepravu pevedenou z Zeleznice na Zeleznici.
Z autobusové dopravy jergvedeno cca 100 cest za den. Z pohledu CBA serteyind 0 vyznamnyiimos.

Z pohledu osobokilomeirna Zeleznici budeifrastek z autobusu kompenzovéan poklesentesynu poptavky
na zastavku Sokolnice obec, ktera je blize Brnu.

zast. Ujezd u Brna

Presunuti zastavky Ujezd u Brna blize k osidlenigich ze zagra JMK. Dle vysledk dopravniho
modelu zvysi toto op#ni zatizeni na Zeleznici o 178 osob/den. Tyto btydjsou gevedeny z autobusu. Je
pravdou, Ze finosy (osobokilometry) zipsunu zastavky nejsou zanedbatelné, otazkou jsaki im¥esténi
naklady nutné naipsun zastavky.

Obréazek 41Rozdilovy kartogram, zast. Ujezd u Brna — nova poloha

—
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Posouzeni zastdvek na trati 340 a KFenovické spojce

Souasti projektu jsou navrhované zastavky na trati 3é@na se o zastavky Vracov zastavka a Bzenec
stred.

zast. Vracov zastavka

V obci Vracov je zvazovanaorizeni dalSi zastavky v prostoru ulic Komenskéhofdmicku. Obec ma
4500 obyvatel. Prostorova dispozice obce jédma d¢éma centry sevetna jizné od zZeleznice — viz. nasledujici
obrazek. OB tato centra jsou obsluhovana autobusovou doprav@ouwasnosti je na zast. Vracov obrat 360
osob/den. Rozvoj osidleni je v obalekavan spiSe v oblasti spadujici k&mné zastavce. Pokud bude nova
zastavka #zena, je spolmosti KORDIS JMK pedpokladana vyznamna redukce simych autobusovych
spoji. VétSina cestujicich tedy bude vyuzivat Zeleznici.i\pact takovychto Uprav aizeni nové zastavky je
mozné uvazovat v roce 2030 na nové zastavce steobrakolo 400-600 osob/den dle projektové variahtg.
stavajici zastavce dojde ke zvySeni obratu na ababb400-600 osob/den.

Obrazek 42Mapa obce Vracovzdroj: Openstreetmap

zast. Bzenec sed

Obdobny zéanr jako v obci Vracov je i v obci Bzenec. Obec m®@3byvatel, osidleni je protahlé
podél silnice 1/54. Novéa zastavka Bzeneiedtby byla blize centru osidleni a nahradila byagtéi zastaveni
Bzenec-OlSovec. Stejjako v Fipad Vracova je uvazovano s vyraznym omezenim sbud autobusové linky.
V piipadt takovychto Uprav aizzeni nové zastavky je mozné uvazovat v roce 203mtem okolo 700-800
osob/den dle projektové varianty.

Naklady za ob zastavkyini priblizné 14 mil. K&, tedy 7 mil. K na jednu (v fipads varianty B jest
cca 6mil. K na podchod). Po jejich realizaci dojde kisdn zatizeni na Zeleznici v Useku Kyjov — Vesell na
Moravou v ptiméru o 120 osob/24h. Doprava budeyedena z autobusové dopravy.

Za uvedenych iedpoklad redukce autobusové dopravy v oblasti a nahrazétdnd Zeleznini ma
ziizeni obou zastavek smysl a vstupuje déle do CBA.

zast. Kienovice-Hrusky

Realizace této zastavky je planovana ve varianté2hna Kenovické spojce jako nahrada za
neobsluhovanou Zst.tEnovice hor. n. Planovana zastavka ma dle dopravmiddelu v roce 2030 obrat 650
osob/den. Ve variaitA-KO ma zast. Kenovice hor. n. obrat 550 osob/den. Jedné se texhdobné hodnoty.
Pokud by se zastavka ve variat2 nerealizovala, znamenalo by ttepun pepravniho zatizeni z trati 300 ve
prosgch trat 340 a autobusové dopravy. Ze Zelémhidopravy je tedy vifjpact nerealizace zastavky
pievedeno zft na bus 131 osob, co#igpadovosti a vzdalenosti do Brna neni zanedbatgiata pepravniho
vykonu (osobokilometr).

Z téchto divodi byla zast. Kenovice-HruSky v fepravni prognéze i vstupech pro CBA zahrnuta.

SUDOP PRAHA a.s. 47



Studie proveditelnosti A.4 Progndza prepravnich proudl
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Osobni doprava

Obrazek 43Rozdilovy kartogram, zast.i&novice-HruSky — nova poloha

Podall

Srovnani prepravnich relaci feSenych variant

Nasleduje srovnanitepravni poptavky pro hlavni hodnocené relace, rogmozy 2030. Jsou uvedeny
hodnoty vybrané z poptavkovych matic dopravniho ehogro relace, u kterych jecekavan nejvyssi podil
pievedené dopravy. Hodnoty jsou z matic proeymou (bus+vlak) a individualni automobilovou dopraZe
srovnani jsouiejmé nejsil@jSi relace v oblasti a vzhledem k neuvazovani isdukopravy i dopravaipvedena
z IAD. Doprava pevedena z IAD se pohybuje v desitkach cest za den.

Tabulka 7 Srovnani pepravnich objerin

z toho

. cesty z toho | ztoho ztoho | ztoho | ztoho | ztoho | ztoho

Pocetcestizan, 1ok | japsy | 2100 | vD A- [vDAe-| VO | VDA~ [VDAe-| VD |VDAe-| VD
D KO Koe | ‘on | K1 KL |Bejkl| k2 |[cejk2

Bucovice - Brno 2427 12771 1277 1298 1293 1287 oa$ 1300| 1300 1300
S'r";‘]‘éko" uBrna- 3174 | 1609| 1609 1599 159p 1603 16p3 1403 03Lp 1603
Veseli nad Moravou
Koo 980 555 556 560 561 559 560 561 56p 541
VeselinadMoravoul 'y 776 | 1021| 10200 103§ 104p 1048 1085 152 351D 1058
Veselinad Moravou| g9 | 398 | 406 | 410| 410 410] 41 41 a1p  4lo
- Bzenec
Kyjov - Brno 1689 | 1013| 1014 1024 1024 10p5 31d 1036| 1031 1041
Brno - Kienovice 1068 756 756 756 756 763 76B 763 758 7h8
Brno - Nesovice 690 474 475 481 48] 47B 446 486 4B6 486

Varianta bez projektu

Ve variané bez projektu dojde k vyznamnému kvalitativnimu tiséu oproti sotiasnému stavu.
V Useku Brno — Bipvice dojde k ndistu o 26 pér vlaki. V Useku Budovice — Veseli nad Moravou dojde
k praimérnému naitstu o 9 pat vlaka (3-18 dle Gseku). Cestovni doba bude v zasadeiakich Brno — Slavkov
u Brna, Brno — Béovice, Brno — Veseli nad Moravou zkracena énmiru o 7 minut.

Divodem jsou realizované Upravy rychlosti na trafd,3které vSak nejsou sdasti projektu. Zvyseni
poétu spojfi vychazi z realizace nového provozniho konceptu JDK. NaieSeném Useku trati 300 je ve stavu
bez projektu dopravni nabidka podobna stavajicitawus VySe uvedenym zmam v dopravni nabidce
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odpovida i dst grepravni poptavky. #eépravni vykon n&eSenych tratich oproti vychozimu stavu 2014 vzroste
v roce 2030 o 50 %. V této hodige samorejme zahrnut i vyvoj pétu obyvatel, HDP a suburbanizace, nejen
zmeny v dopravni nabidce. #nérné zatizeni néeSenych tratich je 5007 osob/den.

Projektové varianty

V projektovych variantach dojde kdatému nafistu zatizeni oproti variahtbez projektu. Vzhledem
ke zkvalitreni dopravni nabidky ve variagnbez projektu oproti vychozimu stavu vSak nebudd@stazatizeni
nijak vyrazny. Realizaci projektu doSlo kepedeni dopravy z autobhus IAD. K indukci dopravy vzhledem
k negili§ zasadnim z#mam v dopravni nabidce oproti stavu bez projektioai®.

Varianta A-KO

V této variant je sledovan stejny rozsah dopravy jako ve vatiapet projektu. Dojde k velmi mirnému
zkraceni cestovnich dob. Maximalni zkraceni cestdvdob je 5,5 min na relaci Brno — Veseli nad Mora
Pro hodnoceni modelem a CBA je uvaZzovano isgemim zast. Vracov zastdvka a BzendedstDale dojde
vlivem zmen v grafikonu k pravidekjSimu prokladu mezi vlaky Sp a O# pdjezdu z Brna.

Pramérné zatizeni n@eSenych tratich je 5093 osob/den. Celkov§mgirny rist zatizeni n&eSenych
tratich oproti variart bez projektu je 86 osob/den. Navrzena fsdtbudou mit za nasledekepedeni dopravy
zejména z autobusa to viadu desitek aZ stovek cestujicich v jednotlivydhaieh. Doprava bylaipvedena
zejména z relaci Brno — Kyjov, Brno — Veseli nadrddmu a Kyjov — Veseli nad Moravou.

Z IAD byla prevedena doprava v hodsoB5 cest z celkového pm 27500 cest v IAD veSeném
Uzemi.

Varianta Ae-KOe

V této variant je sledovan rozsah dopravy dle modelu dopravy MidZ, znamend oproti varignbez
projektu zejména zvySeni §o spoji na lince S6 a S69. Dojde k mirnému zkraceni cestbvdob. Maximalni
zkraceni cestovnich dob je 9,5 min v relaci Brn®eseli nad Moravou. Pro hodnoceni modelem a CBA je
uvazovano se fizenim zastavek Vracov zastavka a BzendedstDéale dojde vlivem zém v grafikonu
k pravidelrgjSimu prokladu mezi viaky Sp a O# pdjezdu z Brna.

Pramérné zatizeni n@eSenych tratich je 5665 osob/den. Celkov§marny rist zatizeni n&eSenych
tratich oproti variaritbez projektu je 658 osob/den. Navrzena isgratbudou mit za nasledekepedeni dopravy
zejména z autobusa to viadu desitek aZ stovek cestujicich v jednotlivydhaieh. Doprava bylaipvedena
zejména z relaci Brno — Kyjov, Brno — Slavkov, Bea¥eseli nad Moravou a Kyjov — Veseli nad Moravou.

Z IAD byla prevedena doprava v hodso88 cest z celkového pm 27500 cest v IAD veSeném
Uzemi.

Varianta ABe-KOe

V této variant je sledovan rozsah dopravy dle modelu dopravy MidZ, znamend oproti varignbez
projektu zejména zvySeni §o spoji na lince S6 a S69. Dojde k mirnému zkraceni cestbvdob. Maximalni
zkraceni cestovnich dob je 11 min v relaci Brno esa&li nad Moravou. Pro hodnoceni modelem a CBA je
uvazovano se fizenim zastavek Vracov zastavka a BzendedstDéale dojde vlivem zém v grafikonu
k pravidelrgjSimu prokladu mezi viaky Sp a O# pdjezdu z Brna.

Pramérné zatizeni n&eSenych tratich je 5679 osob/den. Celkov§mgrny rist zatizeni n&eSenych
tratich oproti variaritbez projektu je 669 osob/den. Navrzena isgratbudou mit za nasledekepedeni dopravy
zejména z autobus a to viadu desitek aZ stovek cestujicich v jednotlivydhaieh. Doprava bylaipvedena
zejména z relaci Brno — Kyjov, Brno — Veseli nadrdmu, Kyjov — Veseli nad Moravou, Bzenec — Vegali
Moravou a Bzenec - Kyjov.

Z IAD byla prevedena doprava v hodsoi15 cest z celkového fim 27500 cest v IAD veSeném
Uzemi.
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Varianta A-K1

V této variang je realizovana kKenovickad spojka v severni varigantKienovickd spojka je v této
variang zatizena v gimeéru 1150 osobami/den.i®odem nizkého zatizenit&novické spojky je ukateni viaki
linky S1 z divodu neelektrizace ve SlavkavDojde ke zkvalitani spojeni Slavkov — Ujezd u Brna atstu
poétu spofi v relaci Kyjov — Brno a Slavkov u Brna — Brno. Mych relacich je rozsah dopravy v stwu
obdobny jako ve variantach bezdfovické spojky. Maximalni zkraceni cestovnich @ob,5 min v relaci Brno
— Veseli nad Moravou.

Pro hodnoceni modelem a CBA je uvazovanoifeerim zast. Vracov zastavka a BzengedstDale
dojde vlivem znin v grafikonu k pravidekjSimu prokladu mezi vlaky Sp a O# pdjezdu z Brna.

Pramérné zatizeni n@eSenych tratich je 5711 osob/den. Celkov§mrny rist zatizeni n&eSenych
tratich oproti variarktbez projektu je 704 osob/den. Navrzené igmatbudou mit za nasledekepedeni dopravy
zejména z autobus a to viddu desitek az stovek cestujicich v jednotlivyclacieh. Vzhledem k redukci
autobusové dopravy v souvislosti s realiza¢ernovické spojky bude dopravdepedena z autoblisnejvice
v relaci Slavkov u Brna — Brno, déle Kyjov — Brieseli nad Moravou — Kyjov, Bzenec — Veseli nad &ou
a Bzenec - Kyjov.

Z IAD byla prevedena doprava v hoduo?8 cest z celkového pm 27500 cest v IAD veSeném
Uzemi.

Varianta Ae-K1

V této variang je realizovana kKenovickad spojka v severni varigantKienovickd spojka je v této
variant zatizena v girméru 2000 osobami/den. Oproti variam-K0 dojde k vyznamnémuistu p@&tu spoji na
ose Nesovice — Bwovice — Slavkov u Brna — Brno, a to az o 12if#&h. Maximalni zkraceni cestovnich dob je
9,5 min v relaci Brno — Veseli nad Moravou.

Pro hodnoceni modelem a CBA je uvazovanor&eerim zast. Vracov zastavka a BzenéedstDale
dojde vlivem znin v grafikonu k pravidekjSimu prokladu mezi vlaky Sp a O# pdjezdu z Brna.

Pramérné zatizeni n@eSenych tratich je 5829 osob/den. Celkov§marny rist zatizeni n&eSenych
tratich oproti variaritbez projektu je 821 osob/den. Navrzena isgratbudou mit za nasledekepedeni dopravy
zejména z autobis a to viadu desitek az stovek cestujicich v jednotlivyclacieh. Vzhledem k redukci
autobusové dopravy v souvislosti s realiza¢enovické spojky a fzzenim novych zastavek bude doprava
pievedena z autobtisejvice v relaci Béovice — Brno a Slavkov u Brna — Brno, dale KyjoBrno, Veseli nad
Moravou — Kyjov a Bzenec - Kyjov.

Z |AD byla prevedena doprava v hodiot33 cest z celkového @ 27500 cest v IAD ¥eSeném
tzemi.

Varianta Bej-K1

V této variant je realizovana Kenovickd spojka v severni variantkKienovickd spojka je v této
variant zatizena v gméru 1950 osobami/den. Jsou nasazeiiyng vlaky linky S1 Brno — Biovice —
Nesovice. Dojde ke zkvali#ni spojeni Slavkov — Ujezd u Brna.

Dojde k dalSimu zkraceni cestovnich dob. Maximaknéceni cestovnich dob je 13,5 min v relaci Brno
— Veseli nad Moravou. Pro hodnoceni modelem a GBAvazovano serfizenim zastavek Vracov zastavka a
Bzenec sed. Dale dojde vlivem zém v grafikonu k pravidekjSimu prokladu mezi vlaky Sp a O# pdjezdu
z Brna.

Pramérné zatizeni ndeSenych tratich je 5864 osob/den. Celkov§nm@rny rist zatizeni na&eSenych
tratich oproti variaritbez projektu je 840 osob/den. Navrzena isgratbudou mit za nasledekepedeni dopravy
zejména z autobus a to viadu stovek cestujicich v jednotlivych relacich. $4ch Bdovice — Slavkov —
Kienovice — Ujezd u Brna — Otnice a Ujezd u Brna koBuce — Brno je pak mozné uvazovat o dalsi redukc
jednotlivych autobusovych spojV téchto relacich také dosSlo k nejvyznasfiimu evedeni dopravy. Dalsi
relace s ufitym prechodem z autobusové dopravy na Zeleznici jsou Brigjov, Brno — Veseli nad Moravou,
Kyjov — Veseli nad Moravou a Bzenec - Kyjov.

Z |AD byla prevedena doprava v hodioi81 cest z celkového @ 27500 cest v IAD ¥eSeném
Gzemi.
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Varianta Ae-K2

V této variank je realizovana Kenovicka spojka v jizni variafit Kienovicka spojka je v této vari@nt
zatizena v prmeéru 2350 osobami/den za&quipokladu realizace zastid¢hovice-Hrusky. Oproti varia@itA-KO
dojde k vyznamnémuistu pdtu spofi na ose Nesovice — Bovice — Slavkov u Brna — Brno, a to az o 12
pari/24h. Maximalni zkraceni cestovnich dob je 9,5 mielaci Brno — Veseli nad Moravou.

Pro hodnoceni modelem a CBA je uvazovanoifgerim zastavek Vracov zastavka a Bzensadst
zastavky Kenovice-HrusSky, ktera je nadhradou za neobsluhovamsbukienovice hor. n. Dale dojde vlivem
zmen v grafikonu k pravidekjSimu prokladu mezi viaky Sp a O# pdjezdu z Brna.

Pramérné zatizeni n@eSenych tratich je 5868 osob/den. Celkov§mgirny rist zatizeni n&eSenych
tratich oproti variartbez projektu je 861 osob/den. Navrzend igmatbudou mit za nasledekepedeni dopravy
zejména z autobus a to viddu desitek az stovek cestujicich v jednotlivyclacieh. Vzhledem k redukci
autobusové dopravy v souvislosti s realizaderovické spojky a fzzenim novych zastavek bude doprava
prevedena z autobasejvice v relaci Béovice — Brno a Slavkov u Brna — Brno, dale KyjoBrno, Veseli nad
Moravou — Kyjov a Bzenec - Kyjov.

Z IAD byla prevedena doprava v hodBoi64 cest z celkového fim 27500 cest v IAD veSeném
Uzemi.

Varianta Cej-K2

V této variank je realizovana Kenovicka spojka v jizni variafit Kienovicka spojka je v této vari@nt
zatizena v prmeéru 2375 osobami/den zaquipokladu realizace zastid¢fovice-Hrusky. V fipads nerealizace
této zastavky by bylo zatizeni obdobné jako veawdfiBej-K1. Jsou nasazenyimé viaky linky S1 Brno —
Bucovice — Nesovice. Dojde ke zkvakimi spojeni Slavkov — Ujezd u Brna.

Dojde k dalSimu zkraceni cestovnich dob. Maximaknéceni cestovnich dob je 15,5 min v relaci Brno
— Veseli nad Moravou. Pro hodnoceni modelem a CBAvazovano sefizenim zastavek Vracov zastavka,
Bzenec ged i zastavky Kenovice-HruSky, kterd je nahradou za neobsluhovasbukienovice hor. n. Dale
dojde vlivem znin v grafikonu k pravidekjSimu prokladu mezi vlaky Sp a O# pdjezdu z Brna.

Pramérné zatizeni ndeSenych tratich je 5915 osob/den. Celkovyn@rny rist zatizeni na&eSenych
tratich oproti variaritbez projektu je 819 osob/den. Navrzena isgratbudou mit za nasledekepedeni dopravy
zejména z autobiis a to viddu desitek az stovek cestujicich v jednotlivycladieh. K nejvyznam$Simu
pievedeni z autobusové dopravy doSlo v relacich 8lawk Brna — Brno, Btpvice — Brno, Kyjov — Brno a
Kyjov — Veseli nad Moravou

Z |AD byla prevedena doprava v hodiot90 cest z celkového @ 27500 cest v IAD ¥eSeném
tzemi.

Jako negativni se v této variarjevi ukoréeni zZelezniniho provozu v zast. Brankovice. Na zakiad
rozboru relaci z obce Brankovice dojde oproti vattidBej-K1 k poklesu zatizeni zejména na Useku Braickov
— Nesovice o 270 osob a v Useku Nesovice — Brnoiwmdyu o 50 osob. ¥Sina cestujicich se z Brankovic
dopravi autobusem do Nesovic, kdéegioupi na vlak. Zejména #Awbdu zkraceni délky tratvlivem
realizovanych felozek, ale i z@ivodu zruSeni obsluhy Brankovic jsou vyslediiégoavni vykony miré nizsi
nez ve variartBej-K1, i kdyZ ptimérné zatiZzeni traétvzrostlo.

Pfehled vystupl pro CBA

PrFepravni vykon

Vychozi hodnota fepravniho vykonu k roku 2014 pteSené tratje 116,7 mil. oskm/rok. Mezi roky
2014 - 2024 yepravni vykon vyrazhvzroste z dvodu riistu p@&tu spofi i zkraceni cestovnich dob faSené
trati. Tato opaeni nejsou satastireSeného projektu a projevi se i ve stavu bez piajékezi lety 2023 - 2030
dochazi k vyraz&Simu iistu dopravy, ktery je Zfsoben realizaci projektu. Po roce 203G'edpokladané piné
adaptaci na novy provozni koncept dochazi k &8fmu ristu grepravniho vykonu odpovidajicimu globalnim
trendim ristu poptavky po vejné dopray v oblasti. Z uvedenéhd'ghledu je patrny nejvyssi vykon ve variant
Ae-K2. Nejvyssi piristek dopravy vSak vykazuje varianta Cej-KBggravni vykon je nizsi zidodu zkraceni
trati vlivem prelozek. Jak je patrné z grafu, neni rozdil mezijghktovymi a bezprojektovou variantou nijak
vyrazny, divodem je porérné vysoka kvalita dopravni nabidky i ve stavu bezqkiu.
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Obrazek 44Vyvoj piepravniho vykon
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Pfevedend preprava

Prevedenou fepravou rozumime rozdil vigpravnich vykonech variant s projekteriivstavu be:
projektu vyjadeny cestami, které byly systémem absorbovany zlirgruti dopravy. Indukovanou doprawv
rozumime zrdnu cile cesty za dglem snizeni celkovych naklacha cesu. Kindukci dopravy vzhleder
k negili§ zasadnim z#mam vdopravni nabidce oproti stavu bez projektu ned

Objem grevedené fepravy byl zjiS¢n na zaklad zpracovaného dopravniho modeluiviody vzniku a
relace, na kterych dochazi kepedeni pepravy jsou zmigny vySe v komentéch k jednotlivym variantan
Daéle je uveden graf se srovnaniteyedené fepravy pro hodnocené variant souwtu za celé 30leté hodnoti

obdobi. NejvysSi hodnotugvedené fepravy vykazuj varianta Ae-K2.
Obrazek 45Prevedena feprava, soket za hodnotici obdc
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Casové Usporypro dopravu pevedenou autobug a ¢asové Uspory stavajicich cestujicich ve v
vznikly na zaklad rozdiluvnimané cestovni do pro mad(¢i variantu bez projektu pripads stavajicich zel.
cestujicich)ze kterého byla dopravalgvedena &nimanécestovni doby Zeleznice na kterou byteyedena
Casové uspory IAD byly vzhledem zapornym hodnotam stanoveny za pomoci pravidla &dyTobjen
pievedené dopravy IAD*(cestovni dida bez projektu — cestovni dobarsjektem)*0,5. Vice viz kapitol
»Srovnani cestovnich dob” vy:

Nejvyssicasové Uspory jsou ve varignCej-K2 a Bej-K1 z autobusu @aku (stavajici cestujici).
U IAD jsou vzhledem kizkému objemuivedené fepravy ipti aplikaci pravidlayz Gspory vyrazé nizsi.
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Obréazek 46Casové Uspory, seet za hodnotici obdc
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Pfehled dalsSich vystupt

Obsazenost viaki

Praimérna obsazenostlaki linky R6 ve vSech variantach se pohybujhodnotach, které wvyzaduji
zmeny vnavrhovaném rozsahu dopravy (90 osob/viak). Obseten linek {je méré vyrovnana. U linky
S1 aseku Brno hl. n. Kienovice je obsazenost spapdpovidajici rozsahu dopravy (cca-120 osob/vlak).
Obsazeni roste sfrem kBrnu. V Useku Kyjov —Veseli nad Moravou je obsazenost nizsi, dlesip jedt
v akceptovatelnych hodnotach (cca 30 osob na-

Problematicky je Usek Bovice — Nesovice u linek S, kde cestujici davaji wSich obcich fednost
lince R6. Divodem je pedevsim rozdil cestovnich dobacmezi vlaky Sp a Os, ktery se pohybuje dle vari
mezi 1016min. Cestovni doba vlaku O relaci Brno -Bugovice je tedy az 0 50% delSi nez cestovni doban
Sp. DalSim dvodem je nizka poptavke obcich, kde vlaky Sp nestavi, ktera rigm naplnit nabizeny get
vlaki. V tomto odevzdani byl respektovan rozsah dopravyvgiie popsanych modeldopravy, a to jak v
vstupech dopravniho modelu, tak i ve vystupech @BA. Pro dalSi faze projektu je na zvazeni prové
urgitych zmeén na zmiovanémiseku, tak aby dopravni nabidka Iépe odpovidapravni poptavce

Tabulka 8 Primérna obsazenost vlaki osobach/vlak, rok 2030

linka/varianta VO A-KO Ae-KOe | ABe-KOegf A-K1 Ae-K1 Bej-K1 Ae-K2 Cej-K2
R6 92 96 97 96 95 92 94 92 95
linky S 58 57 57 58 53 53 52 57 54

Poptavka ve Spkové odpoledni dvouhodintvoii priblizné 22% :celodenni poptavky. Nejvys
obsazenost ve varianCejK2 v této dvouhodi# je na lince R6 viseku Blazovice- Slavkov u Brna — 178
osob/vlak a na lince S1iseku Brno hl. n— Brno-Chrlice -177 osob/vlak. Obhodnoty nefesédhnou kapacit
navrhovanych souprav. Naopa problematickém Useku Bavice —Nesovice u vilak Os je i ve Spikovych
hodinach obsazenost stale nizkdo v ptiméru 14 osob/vlak.

Vyhledové ndaroky na propojeni dopravnich systémi

K nejvySSimu néistu obratuoproti variané VO dojde vbodech zastaveni Slavkov u Brna ai@®ice
ve vSech variantachrezmezi 10-400 cest/den. Ve variantach Bej-K1 a G&-dojde | ristu obratu v bodech
zastaveni Bzenec a Veseli nad Morav rozmezi 60 110 cest/den. Ve variantCe-K2 dojde k fistu obratu
v bodech zastaveni Nesovice a Kyjo rozmezi 140t60 cest/den. Ve &&Sire piipadi se jedna o igpravu
pievedenou autobud. Bez ohledu odkud je drava [fevedena riwe byt ucasti €chto cest vyuzita IAD pr

cestu na Zelezéni stanici, a to formou P+R nebo K+R. NejvysSi hatgindopravy pevedené IAD jsou ve
variang CejK2 v bodech zastaveni obcich Slavkov u Brna, Bovice, Veseli nad Moravou, ljov a
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Sokolnice. Ve variagt A-K1 pak pouze v bodech zastaveni¢Buce a Kyjov. V obou fipadech se jedn& o
hodnoty maximal& do 20 osob/den. Pro cestu na stanici nemusi vtaktchto gipadech nutevyuzita IAD.

V obcich Kyjov a Veseli nad Moravou Ize pokladap#eity pro parkovani za dosténe, parkovani ve
stavajicich pednadraznich prostorech by vSak sknbyt realizaci projektu redukovano. V obcichéBuice a
Slavkov u Brna je jiz v saasnosti kapacita parkovani ¥ggnadraznich prostorech ténmasycena. Po realizaci
zvySeni potu spoji dle plari JMK dojde i ve stavu bez projektu ke zvySeni peapgapo parkovani
v prednadraznich prostorech. DalSiisirpoptavky po parkovani je goben realizaci projektu. ¥ahto dvou
stanicich je tedy vhodné zvaziizeni dalSich parkovacich mist.

Vzhledem k chyljicim plocham pro parkovani u stanic a zastavekrata 300 Ize doportit vyhradit
mista pro parkovani ut@dnadraznich prostor v obcich Sokolnice a UjezdrmaBU &chto obci se &ekava
vyrazrejSi rast obratu, takze Izeéekavat zvySenou poptavku po parkovéani,uz ve stavajici nebo v nové
poloze bod zastaveni véchto obcich.

Nejvyssi hodnoty festui mezi médy bus - Zeleznice jsou dle vyskedlopravniho modelu v pméru
pro vSechny varianty sledovany v obcicbeKovice, Slavkov u Brna, Bavice, Nesovice, Kyjov, Veseli nad
Moravou, Sokolnice a Ujezd u Brna. Jedna se tesiaajici pestupni uzly, které byly v nedavné dalsizeny
¢i modernizovany. Pokud nedojde k vyznamné reorgamitmek autobusové dopravy, je zajisa dobra vazba
mezi mody bus — Zeleznice.

ZdtéZové kartogramy

Zatzové kartogramy z dopravniho modeluifvatilohovoucast této zpravy a jsou uvedeny samostatn
v ¢asti B.9 Kartogramy intenzit dopravyledna se o stav k roku 2030. Titkas pentle vyjatuje hodnotu
zatizeni a je doprovozendselnym Udajem v osobach/24haprrného dne v roce. Hodnoty zatiZzeni jsou
uvedeny pro sledované linky S1, S6 a R6 a jsourpablkeny na 50 osob.

3. 15. Zavér k osobni dopravé

NafeSenych tratich byla jiz provedetada opaeni snéiujici ke zvySeni poptavky. Hlavnimi z nich je
integrace do IDS JMK afizeni gestupnich uZl u vyznamnych boi zastaveni naeSenych tratich. DalSi
zvySeni kvality dopravni nabidky je uvazovano ekdi budoucnosti. Jednéa se o zkraceni cestovnich dsbku
Brno-Slatina — Nesovice a nasazeni vy&Sinosti spaj béhem dne zejména v Useku Brno —¢Buce.
V neposlednifac® pak mé& byt do roku 2019 provoz na linkdch S6 alB8 JMK realizovan dopravcem
vybranym na zaklad vybérového fizeni. Lze ¢ekavat, Zze tento krok povede k dalSimu zvySeniitywa
komfortu cestovani na Zeleznici. Tato dpaf vSak nejsou soasti projektu, ale jsouiedpokladana jiz ve
variang bez projektu. S trochou nadsazky se‘idg ze k zasadnimu zkvalini dopravni nabidky dojde mimo
tento projekt. Tomu odpovidaji i p@&mmé nizké ginosy projektovych variantip srovnani s variantou bez
projektu.

V ramci studie bylo ndeSenych tratich navrzeno k péeni rekolik novych zastavek. Na zaklad
navrhované reorganizace autobusové dopravy &poséi KORDIS JMK a obratu vygteného pro tento stav
dopor@ujeme sledovat navrhované zastdvky Vracov zast@&kBzenec $ed a ve variantdch K2 zast.
Ktenovice-HruSky jako ndhradu za stavajici zgerovice hor. nadrazi.

V projektovych variantach dojde kditému nafistu zatizeni oproti variahtbez projektu. Vzhledem
ke zkvalitréni dopravni nabidky ve varianbez projektu oproti vychozimu stavu vSak nebud#&st&atizeni
nijak vyrazny. Realizaci projektu doSlo kepedeni dopravy z autobhus IAD. K indukci dopravy vzhledem
k nefili§ zasadnim z#mam v dopravni nabidce oproti stavu bez projekiog®. Nejvyssi finosy generuji
varianty Ae-K2, Cej-K2 a Bej-K1. NejnizSkiposy generuje varianta A-KO. Planované&e#iovicka spojka je dle
vysledii dopravniho modelu zatizena 1717 osobami/den wisieve 2363 osobami/den v jizni variant
Primérné zatizeni ve stavu bez projektu je 5007 osobAdenojektovych variantach pak 5093 - 5915 osafb/de
Obsazenost vlak u linky R6 je vramci fjatelnych hodnot. Obsazenost linek Sje méryrovnana.
Problematicky je Usek Bovice — Nesovice u linek S, kde cestujici davaji&tsich obcich pednost lince R6 a
obsazenost je zde nizka. Pro dalSi faze projekhajevazeni provedenidilych znmén na zmfiovaném lseku,
tak aby dopravni nabidka lépe odpovidakppavni poptavce.
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4. Nakladni doprava

4. 1. Stavajici dopravni nabidka a poptavka Zelezni¢ni nakladni
dopravy

Zpracovatel pro &ely analyzy nakladni dopravy vyuZil vstupy SZDC Sestavy 404. V ramdesené
tratt se jednalo o databdzové informace z viakovychiifékUS):

e 3302 - 3303 Veseli nad Moravou - Kyjov (23,8 km)
» 3304 - 3305 Kyjov - BlaZovice (46,2 km)

Data vcasovérad 2002 — 2011 pochazeji z konzistentni databazeaBe#t04. Roky 2012 a 2013
zpracovatel obdrZel v jiném formatu, cohze vést k drobnému zkresleni.

V prilozeném grafu jsou v jednotlivych letech a navédah viakovych Usecich uvedeny g
nakladnich vlak (bez posunu), které byly po sledované trati skiteprovezeny. Nutno podotknout, Ze se
nejedna o trasy zakreslené v GVD.

Obrazek 47Ro¢ni paity vlakd, 2002-2013 (vi/rok)
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Rozsah Zeleztini dopravy je v letech pofmé vyrovnany, k mirnému poklesu dochazi az od roku
2009. V poslednich letech bylo na trati mezi Venetiad Moravou a Blazovicemijmérné provazeno kolem
1200 vlaki, coz odpovidaifblizné denni hodnét3,3 viaky.

V priloZzenych obrazcich jsou uvedeny dennftgskuté&né provezenych vlak naieSeném Useku mezi
Blazovicemi a Veselim nad Moravou, a téetrg navazujicich Usék Srovnavaci hodnoty jsou uvedeny pro
roky 2010, 2012 a 2013.
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Obrazek 48Denni pdty vlaka (viaky/pramérny den)
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V nésledujici tabulce je uveden seznam nakladniakiykteré jsou v roce 2014 na hodnocené ftrati
provazeny. Rozbor byl proveden pomoci GVD 2013/26ddlu s Planerradni nakladnich vlak V tabulce je
uveden druh nakladniho vlaku, jetiselné ozné&ni, relace jizdy, pravidelnost, naplanovany tydemiet jizd
a druh gepravované komodity. Je nutné ovSem upozornit ngestost, Zze naplanovany rozsateprav z GVD
jeS€ neznamena, Ze vlaky budou v tomto rozsahu skégezdit.

Tabulka 9 Vlaky nakladni dopravy ngesené trati (GVD 2013/2014)

Cislovl. [Druhvl.| Vychozi stanice Cilova stanice prav./pp| Odpor M [t] D [m] Komodita Poznamka jizd v tydnu
62902 Pn  |Veselinad Moravou |Moravsky Pisek pp S 950 400 Nabidkova trasa

62903 Pn  |Moravsky Pisek Veseli nad Moravou pp S 950 400 Nabidkova trasa

62904 Pn  |Veselinad Moravou |Moravsky Pisek pp S 950 400 Nabidkové trasa

62905 Pn  |Moravsky Pisek Veseli nad Moravou pp S 950 400 Nabidkové trasa

62950 Pn  |Veselinad Moravou (Brno - MaloméFice pp S 1100 500 Nabidkova trasa

62951 Pn  |Brno- Maloméfice |Veseli nad Moravou pp S 1100 500 Nabidkova trasa

66263 Pn  |lestiebi Kyjov prav. T4 1600 300 Sklatsky pisek 1
82102 Mn  |Velkd nad Velickou [Nemotice prav. S 1300 500 Jednotlivé zasilky 6
82103 Mn  |Nemotice Nezdenice prav. S 250 150 Jednotlivé zasilky 6
82420 Mn  |Budovice Brno - Maloméfice prav. S 500 400 Jednotlivé zasilky 2
82421 Mn  |Brno - Maloméfice |Bucovice prav. S 650 400 Jednotlivé zasilky 2
82430 Mn  |Otrokovice Brno - Maloméfice prav. S 900 400 Jednotlivé zasilky 7
82431 Mn  |Brno - Maloméfice |Nedakonice prav. S 1150 500 Jednotlivé zasilky 7

Sits.

Obréazek 49Ptepravni zatizeni nékladni Zeleamii dopravy {t/rok)

VySe uvadné trasy odpovidaji pouze viak, kteréfeSenym Usekem tranzituji, daaji nebo kodi
svou cestu. Vlaky jedouci mezi Brnemizf@vem pes Blazovice nejsou uvéaly.

Na hodnocené Zelezmii trati neni dosahovano tak silnéhiepravniho zatizeni jako na vyznamnych
koridorovych tratich se silnym podilem nakladni doy. V uvedeném kartogramu je zobrazena
celorepublikova fepravni zatz, ve které jsou patrné progai rozdily meziteSenou trati a zbytkem Zeledmii

| Cintd tuny 2a rok 2008 v obou sméirech

P

Veseli n.M

&, subop
PRAHA

DalSi graf uvadi ptty prepravenychtistych tun za jednotlivé roky a tiavé Useky. V databazi za rok
2011 jsou objemové/vykonové hodnoty vztazené pauyawni polovirg tohoto roku, zaf@dpokladu podobnych
objemi/vykond i v druhém pololeti jsou pro statistickéely prezentovany ve dvojnasobné velikosti. Pro roky
2012 a 2013 byly podkladovym materidlem hrubé tug.zaklad sledovani vztahu mezi hrubymicastymi
tunami na této trati v letech 2005 — 2011 byl emkgir odvozen pepaitem z hrubych naisté tuny koeficient
0,44, pomoci kterého byly zdiové hodnoty k&mto dvou rokm prepaiteny.
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Obrazek 50Prepravni zatizeni, 2002-201&/(ok)
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Z uvedeného je patrné, zetm je na sledovaném Usekiepraveno mezi 200 — 300 tigstymi tunami
nakladu.

Tak jako v dopravni nabidce jsou v dalSim obrazkadeny réni paity piepraveného nakladu na
feSené trati getrg navazujicich usekpro roky 2010, 2012 a 2013.
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Obrazek 51Raéni pasty prepravenycheistych tun (100@t/rok)
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NateSené Zelezéni trati byly analyzovany hlavniigpravované komodity. Pro tuto analyzu byl pouzit
piedevsSim GVD a Plansadéni nakladnich viak

Po trati je pepravovana ifedevSim smiSena 2atv podolkd vozovych zasilek mezi oblasti Brna a
vychodni oblasti Jihomoravského kraje s navaznoatiZlinsky kraj. DalSi identifikovanou komoditou je
skla‘sky pisek, ktery sefppravuje z Jestbi do Kyjova.

Obrazek 52Preprava sklgského pisku (tigt/rok)
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Obrazek 53Preprava smiSené e (tisct/rok)
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4. 2. Stavajici dopravni nabidka a poptavka silni¢ni nakladni
dopravy

Brno je s vychodnéasti Jihomoravského kraje propojencmha komunikacemi Litdy - 1/50 a 1/54,
které dale navazuji na Gzemi Zlinského kraje. Zetei Gsek Blazovice — Brankovice je v s¢bb se silnici
I/50 a usek Kyjov — Veseli nad Moravou zase v sbubs I/54. Kartogram s gtem nékladnich vozidel na
silni¢ni siti grevzaty z hodnot poslednihgigniRSD 2010 je uveden pro silnice |. a Hidy a dalnice. Nakladni
vozidla jsou zde rozfiena do ti zakladnich kategorii dle uziteé hmotnosti:

» lehk& nakladni vozidla do 3,5 t g&le hreda)
» stredni nakladni vozidla 3,5 — 10 tigdré hnedd)
e t&Zka nakladni vozidla nad 10 t (tniahmeda)

Celkovy paiimérny denni poet nakladnich vozidel pak uvadi posledni hodnotadriécena traje pro
snadujSi orientaci zvyrazéna mode.
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Obrazek 54Nakladni silnéni doprava, péet vozidel za den, 2010
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Po soubzné komunikaci /50 projede vipnérném dni mezi BlaZzovicemi a Uherskym Hradist
kolem 2300 né&kladnich vozidelfipemz cca 80 % ffjpada vozidhm s uzitgnou hmotnosti nad 3,5 t. Po
komunikaci 1/54 je pet vozidel nizsi, z Blazovic do Kyjova se pohybujszmezi 550-850 nakladnich vozidel
za den a v navazujicim Useku z Kyjova do Veseli Matavou tato hodnota dosahuje viperu 1200
nakladnich vozidel.

4. 3. Prepravni prognoza nakladni dopravy

Vyhledové gepravni zatizeni je posuzovano na zaklemkzboru komoditnich skupint@pravovanych
v feSeném Uzemi, zm v okolni infrastruktie a prognézy kéiovych hybatel (HDP, vyvojové trendy doprav).
Celkovy projektovy zarr nelze povazovat za tak vyznamny, aby ovlivniloglimi hospodi&ké podminky, které
piedukuji celkovou poptavku po nakladni dop¥afProto je pedpokladan stejny rozsah doprav v bezprojektové
i projektovych variantach. Tfabude nadale plnit funkci vnitrorepublikovych vazed to gedevsim na
mezikrajské Urovni mezi Jihomoravskym a Zlinskyrajé&m.

Nékladni doprava tedy bude dosahovat stejnych dgwgch hodnot ve vSech variantach. Z tohoto
divodu nebyla pro &ely této studie vypracovana konkrétriepravni prognéza pro vSechny stavy, ale bude
nazngen obecny pibeh vyvoje nakladni dopravy préeSenou trd Prinosy z ndkladni dopravy jsou tedy
zanedbatelné a nevstupuji do ekonomického hodnoceni

V nasledujicim pehledu jsou uvedeny zakladniedpoklady, které ovliwji Zeleznéni dopravu jako
celek. Nutno ovSem #daznit, Ze uvaéhé gredpoklady jsou pro vSechny varianty shodné.
HDP

Rist prepravni poptavky v nakladni dopeaje vazan naist ekonomiky. Proto HDP pétk dilezitym
parametim prognézy. Uvedeny vyvoj HDP je vyjish kumulativeé v cenach roku 2010. Z&kladni scéna
piedpoklada stabilni vyvoj ekonomické situace s wySfistem HDP.
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Obrazek 55Vyvoj hrubého domabio produktu, kumulativé k roku 2010 (%)
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Trend vyvoje vnitrostatni a mezinarodni dopravy

Vyhledovy trend dchto doprav byl ufen regresni funkci stavajicimu trendu a vyjadie tak moznos
vyvoje prepravniho objemu, pokud by byla vazai historickému vyvoji Metech 199-2010. Pibéh celkového
vyvoje objenu vSech dopravnich mbdd rozdtlenim na vnitrostatni a mezinarodni dopravy je a&n\ dalSim
grafu.

Obrazek 56Vyvoj doprav, kumulativa k roku 2010 (%)
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V dalSim grafu je uveden vyvoj doprav jiZz pro Zelémhimod. Jednd swo prepravni vykony
v kumulativnim vyjadieni kroku 2010

Obréazek 57Vyvoj ptepravniho vykonu na Zeleznici, kumulativk roku 2010 (%)
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Progndza fepravni poptavky byla provedena na zaklathtematického modelu, ktery zohtege:
» predpokladany dlouhodoby vyvoj HDRetns elasticity sledovanych komodit k jehisstu
+ afinitu jednotlivych komoditnich skupin Kgpraw po Zeleznic
» energetickou koncepci st:

» politickou koncepci stat
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Studie proveditelnosti A.4 Progndza prepravnich proudu
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno) 4. Nakladni doprava

Pribéh prepravni zatze je rozdlen dle zakladnich sledovanych komoditnich skukieré jsou po trati
piepravovany. Vyvoj fepravni zétze je naznéen vcasovérads 2013-2050.
Obrazek 58Vyvoj komoditniho pepravniho zatizeni za celouttt@t/rok)
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Oproti vychozimu stavu jefpdpokladan fedevSim postupny nist viaki piepravujici smiSenou zit
v podol¥ vozovych zésilek. Tentaist je @dekavan do 30 % a je spojen s aktivitami v padotzvijejicich se
z6n v ramci branské aglomerace.

4. 4. Zavér k nakladni dopravé

Z hlediska nakladni dopravy se gekavaji vyraznéipnosy. Vyvoj fepravni zétze bezprojektového a
projektovych stafr bude totozny. Hlavni ffnosy modernizace tratjsou spatbovany gedevSim ve zlepSeni
stability a spolehlivosti vyhledovychprav.

V Praze 26. 02. 2016 Zderek Melzer
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